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1 PERMBLEDHJE EKZEKUTIVE

Ky dokument paraget Strategjiné e Sigurisé Rrugore dhe Planin e Veprimit me géllim qé té
pérmirésohet ndjeshém gjendja e sigurisé rrugore.

Pér Kosovén siguria rrugore éshté njé céshtje e réndésishme. Gjendja me aksidentet rrugore nga
aspekti i numrit té personave té vdekur éshté aktualisht shumé mé i pérafért me standardet e
Bashkimit Evropian se sa me shtetet e tjera né tranzicion. Dy dallimet kryesore me shtetet e Evropés
Peréndimore jané se Kosova ka pasur rritje té konsiderueshme té numrit té vdekjeve né komunikacion
né dekadén e fundit dhe numri shumé i larté i kémbésoréve té vdekur né aksidente rrugore, té cilét
pérfagésojné shumicén e pjesémarrésve té rrezikuar né rrugé. Gjithashtu, numri i fémijéve dhe té
rinjve qé kané pésuar né aksidente rrugore éshté shumeé larté mbi mesataren e shteteve evropiane.

Népérmjet programit té financuar nga BE-ja, IPA (Asistenca Para-aderimit) Zyra e Bashkimit Evropian
né Kosové (EUOK) ka kontraktuar projektin "Mbéshtetja dhe Zbatimi i Marréveshjes sé Komunitetit té
Transportit (BE-TCA)". Subjekti pérfitues i projektit éshté Ministria e Infrastrukturés.

Né kuadér té projektit pérfshihet mbéshtetja né azhurnimin dhe zbatimin e strategjisé sé transportit
multimodal, sektori rrugor, sektori hekurudhor dhe mbéshtetja lidhur me bashképunimin MKT dhe até
rajonal. Njé nga néndetyrat e sektorit rrugor éshté gé té pérgatisé dhe té miratojé strategjiné dhe
planin e veprimit pér siguriné rrugore.

Sekretari i Pérgjithshém i Ministrisé sé Infrastrukturés ka themeluar njé komision té kryesuar nga
drejtori i Sekretariatit té Késhillit té Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor (SKSKRR) me géllim monitorimin

e procesit té hartimit si dhe pér té diskutuar dhe aprovuar strategjiné dhe planin e veprimit.

Elementét kryesoré té kétij dokumenti jané:

° Hulumtimi dhe analiza e gjendjes

° Strategjia e sigurisé rrugore 2016-2020
° Plani i veprimit i sigurisé rrugore

. Zbatimi



Né fazén e hulumtimit jané analizuar té gjitha kushtet e kornizés ekzistuese, dokumentacioni dhe
mjetet e disponueshme, si:

. Databazat dhe statistikat e aksidenteve

. Legjislacioni

° Zbatueshmeéria e strategjive

° Céshtjet e ndérlidhura me infrastrukturén e sigurisé rrugore

. Organizimi i Késhillit té Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor (KSKRR)

° Kontaktet dhe bashképunimi ndérmjet paléve té interesit

° Programet relevante té brendshme dhe té jashtme té sigurisé rrugore

Analiza e statistikave té aksidenteve dhe rrjedhat pérkatése té tyre mbeten njé nga elementet
gendrore né zhvillimin e Programit té ri pér Siguriné Rrugore. Sé bashku me analizén e té dhénave mbi
ményrat e sjelljes né komunikacion si dhe kérkesat ligjore institucionale, kéto formojné bazén e
katalogut té masave té pérfshira né planin e veprimit. Bazat e analizés jané té dhénat e publikuara nga
Policia e Kosovés pér vitin 2014.

Gjendja né komunikacionin rrugor né periudhén kohore té regjistruar nga viti 2004 deri né vitin 2014
tregon njé rritje té konsiderueshme té aksidenteve dhe té numrit té personave té lénduar. Numri i
personave té vdekur né aksidentet rrugore né 11 vitet e fundit sillet né njé nivel té larté.

Vecanérisht te kategoria e kémbésoréve, fémijét dhe té rinjté paragiten me pérqgindje té larté té
vdekjeve dhe té Iénduarve. Té dyja shifrat jané shumé larg mesatares evropiane.

Fatkegésisht, né dispozicion kemi vetém té dhéna shumé té pérgjithshme pér aksidente dhe nuk ka
asnjé informacion né lidhje me té dhéna mé té detajuara si aksidentet me njeréz té moshuar, aksident
né ose jashté fshatrave (vendbanimeve) etj. Prandaj njé shtojcé i éshté bashkéngjitur kétij dokumenti,
gé ofron listén e kontrollit pér té dhénat minimale té kérkuar té aksidenteve rrugore, té cilat duhet té
pérpunohen sa mé shpejt té jeté e mundur.

Sipas treguesve té sigurisé rrugore té pérdorur mé sé shumti, numri i personave té vdekur né 100 000
banoré éshté 7.0 dhe né raport me 100 000 automjete éshté 43 té vdekur. Pér treguesin e fundit duhet
té merret né konsideraté edhe fakti se numri i automjeteve té regjistruara éshté 297 392.



Né strategjiné e tanishme té sigurisé rrugore do té pérfshihen objektiva té qarta pér njé politiké té
sigurisé rrugore. Kéto objektiva duhet té jené ambicioze dhe té arsyeshme. Ambicioze duke pasur
parasysh até ¢faré ndodhé aktualisht né shtetet e tjera me performancé mé té miré dhe té arsyeshme
né lidhje me mundésité reale pér arritjen e kétyre objektivave me pérpjekjeve té arsyeshme. Periudha
kohore pér arritjen e objektivave politike té sigurisé rrugore duhet gjithashtu té jeté né pérputhje me
aktivitetet pérkatése me vendet e tjera dhe né kété ményré éshté pércaktuar deri né fund té késaj
dekade (2020).

Plani i veprimit pérmban masa konkrete té cilat duhet té shndérrohen né veprime. Masat mbulojné
téré fushén e sigurisé rrugore, ku hyjné sjellja e njeriut, vénia né zbatim, siguria e infrastrukturés dhe
e automjeteve dhe kujdesi pas aksidenteve. Té gjitha masat duhet té marrin parasysh situatén specifike
né Kosové dhe praktikat mé té mira nga vendet e tjera. Plani i veprimit pérfshin renditjen e prioriteteve
dhe vlerésimin e kostos pér secilin veprim dhe pércakton se cilat jané organizatat e pérfshira dhe cilat
kané rol udhéheqés né procesin e zbatimi té masave.

Plani i veprimit pérbéhet nga 12 fusha prioritare té cilat pérmbajné né pérgjithési 130 masa konkrete
té sigurisé rrugore.

Te plani i veprimit fillmisht éshté pasqyruar korniza kohore apo kronologjia deri né vitin 2018.

Si¢ dihet disponueshméria e té dhénave té aksidenteve, informacioneve statistikore té tjera, rezultatet
e sondazhit dhe analizave té detajuara pér momentin jané shumé té kufizuara. Prioritet mé i larté i
éshté dhéné té gjitha atyre masave té cilat mund ta pérmirésojné kété situaté. Kéto 24 masa me
prioritet té larté duhet té fillojné sa mé shpejt dhe té pérfundojné deri né fund té vitit 2017.

Shumica e 94 masave jané afat shkurtra. Disa prej tyre gjithashtu duhet té fillojné sa mé shpejt gé té
jeté e mundur. Kéto té fundit duhet té fillojné para fundit té vitit 2018. Njé ndarje e métejshme e
prioriteteve nuk jep shumé kuptim pasi pérparimi né marrjen e té dhénave dhe pérmirésimi i
parakushteve institucionale nuk mund té vlerésohen tani.

Ranguitreté prioritar mbulon 12 masat afatmesme dhe afatgjata, té cilat duhet té fillojné nga viti 2019
dhe mé tutje. Pér periudhén pas vitit 2018 do té jené té nevojshme masa té reja shtesé. Natyra dhe
detajet rreth kétyre masave mund té pércaktohet vetém pas procedurés sé vlerésimit té paré.

2 HYRJE



Mbi 1.2 milion njeréz né boté vdesin ¢do vit né rrugé, dhe prej 20 deri né 50 milioné vuajné nga léndimet
jo-vdekjeprurése. Né shumicén e rajoneve té botés kjo epidemi e Iéndimeve té komunikacionit rrugor
éshté ende né rritje.

Mbi 90% e fataliteteve rrugore né boté ndodhin né vendet me té ardhura té uléta, té cilat pérbéjné
vetém 40% té automjeteve té regjistruara né boté.

Pérgindjet e vdekjeve kané réné gjaté katér ose pesé dekadave té fundit né shumé nga vendet me té
ardhura té larta. Edhe né kéto vende, |éndimet nga komunikacionu rrugoré mbesin si njé shkaktaré i
réndésishém i vdekjeve, [éndimeve dhe paaftésive.!

Pér mé tepér aksidentet rrugore Iéndojné mé shumé se 2.4 milion njeréz ¢do vit. Ky problem éshté mé
i theksuar te grup moshat prej 5-29 vjeg, grup moshé pér té cilén Iéndimet nga komunikacioni rrugor
jané shkaktari kryesor i vdekjes.?

Pér Republikén e Kosovés siguria rrugore gjithashtu éshté njé ¢éshtje e réndésishme, performanca e
aksidenteve rrugore né Kosové, pér sa i pérket numrit té té vdekurve nga aksidentet rrugore éshté
shumé mé e pérafért me standardet e Bashkimit Evropian se me ato té vendeve té Evropés Lindore.
Dy ndryshimet kryesore me vendet Evropés Peréndimore jané se ka pasur njé rritje té theksueshme té
fataliteteve né dekadén e fundit dhe se numri i kémbésoréve pérfagéson shumicén e shfrytézuesve té
rrugéve té rrezikuar né Kosové. Numri i kémbésorve té vdekur né aksidente rrugore éshté shumé i
larté.

Pérmes programit IPA (té Asistencés sé Para-anétarsimit) té financuar nga BE-ja, Zyra e Bashkimit
Evropian né Kosové (ZBEK) éshté kontraktuar njé projekt né kuadér té “Pérkrahja né Zbatimin e
Marréveshjes sé Komunitetit té Transportit (EU-TCA)”. 2 Institucioni pérfitues i projektit éshté Ministria
e Infrastrukturés.

Projekti pérfshiné mbéshtetjen pér azhurnimin dhe zbatimin e strategjisé sé transportit multi-modal,
mbéshtetje pér sektorin e rrugéve lidhur me TCA-né (Agjensioni i Komuniteteve té Transportit) dhe
bashképunimin rajonal. Njé nga néndetyrat e sektorit rrugor éshté pérgatitja dhe pérmirésimi i
strategjisé dhe planit té veprimit lidhur me siguriné rrugore.

1 Raporti i Statusit Global pér siguriné rrugore, OBSH 2009
2 Raporti i Statusit Evropian pér siguriné rrugore, OBSH 2009
3 Asistenca evropiane 128976/C/SER/KOS



3 METODOLOGJIA

Né fillim éshté kryer faza e hulumtimit, analizimit té gjendjes ekzistuese té kornizés ligjore,
dokumenteve dhe mjeteve. Kjo analizé pérfshiné:

. Shénimet e databazave dhe té aksidenteve

. Legjislativin (vendim-marrjen)

° Zbatueshméria e strategjive

° Céshtjet e sigurisé rrugore té ndérlidhura me infrastrukturén

. Késhilli i Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor (KSKRR)

° Kontaktet dhe bashképunimi ndérmjet paléve té interesit

° Programet relevante té brendshme dhe té jashtme pér siguriné rrugore

Pastaj éshté punuar njé draft i strategjisé dhe i planit té veprimit té sigurisé rrugore.

Pér té monitoruar procesin e draftimit dhe pér té diskutuar dhe miratuar strategjiné dhe planin e
veprimit, Sekretari i Pérgjithshém i Ministrisé sé Infrastrukturés ka themeluar njé komision qé
udhéhiget nga Drejtori i Sekretariatit té Késhillit té Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor (KSKRR). Né kété
komision jané eméruar anétarét e organizatave/institucioneve né vijim:

° Ministria e Infrastrukturés (drejtorét e departamenteve relevante)
° Ministria e Punéve té Brendshme

° Ministria e Arsimit, Shkencés dhe Teknologjisé

. Gjykata pér Kundérvaijtje

° Policia e Komunikacionit e Kosovés

° Policia e Komunikacionit e EULEX-it

° Universiteti i Prishtinés, Fakulteti i Ndértimtarisé

) Universiteti i Prishtinés, Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike
° Pérfagésuesi i Qendrés Emergjente té Spitalit

° Pérfagésuesi i Brigadés sé Zjarréfiksve

° Pérfagésuesi i Kompanive té Sigurimit

° Pérfagésuesi i auto-shkollave

Komisioni ka mbajtur 8 takime dhe mé né fund ka miratuar strategjién dhe planin e veprimit.



4 SFONDI

Analizat e statistikave nga aksidentet dhe trendet e tyre korresponduese mbeten njéra nga elementet
kryesore né zhvillimin e njé programi té pér siguriné rrugore. Sé bashku me analizat e té dhénave té
sjellura e gjithashtu edhe té kérkesave té institcioneve ligjore, kjo formon bazén pér njé katalog té
masave té pérfshira né planin e veprimit. Baza pér analiza jané té dhénat e publikuara nga Policia e
Kosovés pér vitin 2014.4

Gjendja né komunikacionin rrugor gjaté periudhés sé regjistruar 2004 deri 2014 flet pér rritje té
ndjeshme té aksidenteve dhe té numrit té personave té lénduar. Numri i personave té vdekur pér njé
aksident ka ndryshuar gjaté 11 viteve té fundit, duke shénuar shkallé té madhe té ngritjes.

Trendet e aksidenteve 2004-2014

Aksidentet me | Aksidentet me | Aksidentet me | Persona té Persona té

déme Iéndime persona té vdekur lénduar

materiale vdekur
2004 5,097 1,326 141 170 2,053
2005 10,963 2,506 145 155 4,206
2006 11,436 3,013 156 178 4,789
2007 12,987 3,901 127 139 6,264
2008 11,313 3,850 118 133 6,427
2009 14,330 4,730 152 176 7,984
2010 12,594 4,327 158 175 7,731
2011 18,888 4,490 130 157 8,321
2012 19756 4555 116 121 8561
2013 13878 4960 104 119 9817
2014 10333 4876 111 127 9713

4 Statistikat dhe analizat e aksidenteve té komunikacionit né periudhén 2013 -2014, Drejtoria e Komunikacionit, Policia e

Kosovés




25,000
20,000
15,000 m Aksidentet me déme materiale
H Aksidentet me léndime
= Aksidentet me persona té vdekur
10,000 | ® Persona té vdekur
I M Persona té lénduar
5,000 I I -
0 - q
2004 20052006 2007 2008 200920102011201220132014

Numri i fataliteteve pér 100 000 banoré dhe pér 100 000 automjete jané treguesit mé té miré té
paragitjes sé gjendjes sé sigurisé rrugore.

Sipas publikimeve mé té reja té Agjensisé pér Statistika té Kosovés, numri té popullésisé né Kosové né
fund té vitit 2013 éshté 1 820 631.

Numri i automjeteve te regjistruara né Kosové éshté 297 392.

Pér vitin 2014 treguesit e paraqgitjes sé aksidenteve jané:

Personat e vdekur pér 100 000 banoré 7
Personat e vdekur pér 100 000 automjete 43
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4.1.3 Pjesémarrja sipas llojit té aksidenteve

Tabela tregon numrin e aksidenteve pér vitin 2014, e rregulluar sipas llojit té aksidenteve. Shifrat
gjithashtu pérfshijné aksidentet me déme materiale. Té dhénat mé té hollésishme té aksidenteve me
persona té |énduar dhe me té vdekur nuk jané té gatshme.

Llojet e aksidenteve(2014)
Aksidentet me nje automjet 1516
te perfshire
Automjet - Automjet 11437
Automije t- Tren 10
Automijet - Biciklete 187
Automjet - Kembesor 1074
Automjet - Autobus- kombibus 440
Automjet - Kamion 696
Automijet - Traktor 138
Automjet - Karroce 6
Automjet - Motorr 168
Automjet - Kafshe 63
Te tjera 565
TOTALI 16300

1%

1%

B Aksidentet me nje
automjette perfshire

B Automjet - Automjet

B Automje t- Tren

W Automjet - Biciklete

B Automjet - Kembesor

B Automjet - Autobus-
kombibus

B Automjet - Kamion

H Automjet - Traktor

= Automjet - Karroce

B Automjet - Motorr

B Automjet - Kafshe

W Te tjera

11



Tabela tregon shpérndarjen e viktimave té aksidenteve
sipas llojit té pjesémarrésve né aksident: shoferé,
pasagjer apo kémbésor.

Numri i kémbésoréve té vdekur apo té |énduar éshté
shumé i larté né krahasim me standardet evropiane.

Tipi i shfrytezusve té rruges (2014)

Te vdekur Té lénduar
Shofer 47 3310
Pasagjer 41 3880
Kémbésor 37 851
Totali 125 8041

Té vdekur

Kémbésor
30%

Té lénduar

Kémbésor
11%

Tabela tregon grupmoshén e kémbésoréve té vdekur
apo té lénduar né aksidente. Nuk

ekzistojné té dhéna té ndara né ményré meé té
hollésishme sipas grup-moshave pér fémijé dhe
grupmosha mbi moshén 19-vjecare té cilat do té ishin
té dobishme. Numri i viktimave né grupmoshat e
fémijéve dhe té rinjve éshté shumé i larté né krahasim
me standardet evropiane.
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Kémbesorét sipas moshés (2014)

Té vdekur Té Iénduar
0-12 vjec 7 327
13-18 vjec 2 149
mbi 19 vjec 30 740
Totali 39 1216




Kémbeésor té vdekur

ﬂec
' 13-18

vjec
12%

Kémbésor té léenduar

0-12 vjec

13-18
vjec
12%

Kjo tabelé paraget shpérndarjen e aksidenteve sipas llojit té

rrugéve. Té dhénat i referohen té té gjitha aksidenteve rrugore, (2014)

pérfshiré ato me déme materiale.

Aksidentet sipas llojit té rrugéve

Fshatra/Rur Te tjera Autostratdé
ale 2% 1%
8%

Kjo tabelé tregon shpérndarjen e té gjitha aksidenteve sipas
karakteristikave rrugore pérfshiré aksidentet me déme materiale.

Reth- Udh
rrotulli
4%

Aksidentet sinasTkarakteristikave rrugore
é tjera
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Aksidentet sipas llojit té rrugéve
Autostratdé 84
Magjistrale 3932
Regjionale 1320
Qytet/Urban 9201
Fshatra/Rurale 1278
Te tjera 327
TOTAL 16300

Pjesa e rrugés(2014)
Rruga e drejté 11057
Kthese 1852
Reth-rrotullim 660
Udhkryq 1476
Uré 33
Hekurudhé 6
Tunel 9
Té tjera 1237
TOTAL 16330




Tabela tregon shumicén e faktoréve shkaktaré té aksidenteve né komunikacion bazuar né vézhgimet
e Policisé sé Kosovés.

TéE tjera

Mos posedimi | Patent shoferit

Kalimi i rruges ne vendkalim per kémbésor
Kygje e pasigurt né rruge

Kthim-rrotullimi levizja mbrapa
Ngadalsimi-frenimii vrullshém

Mos mbajtja e distancés

Mbingarkesa-ngarkesa e pa rregullt né automjet
Dalja nga rruga

Mos pérshtatja e shp. ndaj ksuhteve te rruges/klim
Ngasja e automjetit ne anen e gabuar

Gjendja shendetsore - (semundja-lodhja)

Mos respektimi i shenjave te Komunikacionit
Anashkalim/ Tejkalim i pa rregullt

Radhitje e pa rregullt-ndrrimi i shiritave
Dalja/Hyrja nga Parkingu

Parking i pa rregullt

Mos respektimi i pérparsisé sé kalimit
Manipulimi | pasigurt me automjet (pakujdesia)
Tejkalim i shpejtésisé sé kufizuar

Drejtimi nen ndikimin e alkoolit/droges

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
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4.2 Gjendja né Evropé

Broj poginulih na 100 000 stanovnika

Albania ) 12.7

Makedonia

Montenegro ) 118
Serbia

Slovakia

Portugal

Czech Republic
France

Austria
Germany
Iceland

Ireland

United Kingdom
Switzerland

Denmark
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Albania
Macedonia

Montenegro
Serbia

Portugal

m 22
Slovakia 18
Czech Republic
Austria

France
Germany
Iceland

Ireland

United Kingdom

Switzerland

Denmark

40 60 80 100

Burimi: Raporti i Organizatés Ndérkombétare té Shéndetésisé OBSH 2013
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Ky program éshté draftuar nga Sekretariati i Késhillit té Sigurisé pér Komunikacionit Rrugor (SKSKRR)
dhe éshté adoptuar né mbledhjen e paré té Késhillit mé 9.7.2010. Duke marré si shembuj disa nga
Programet e Sigurisé Rrugore Evropiane ky program éshté hartuar pér té ndryshuar trendin negativ té
sigurisé rrugore né Kosove.

Qéllimet kryesore té programit jané:

J Zvoglimi i numrit té aksidenteve té rénda

. Sjellja e numrit té aksidenteve né nivel evropian

. Pérforcimin e zbatimit té ligjit

J Rritja e ndérgjegjésimit dhe krijimi i njé kulture pér siguri rrugore

Vizioni éshté pérafrimi me nivelin e BE —sé, té jemi té gatshém pér pranimin e paraparé né BE.
Jané pércaktuar disa Objektivat Cilésore, sic jané:

J Ulja e shpejtésisé (90% pranim, 15% Tolerim)

J Pérdorimi i rripave té sigurisé (98% né té gjitha uléset)
. Pérdorimi i helmetave pér motogiklistét (98%)

J Mé pak ngasje nén ndikim té alkoolit

J Mé pak ngasje pa patenté shofer

Pérveg késaj jané pércaktuar disa Aktivitete té Programit, té tilla si:

° Ulja e shpejtésisé sé lévizjes

° Respektimi i personave té pambrojtur (kémbésoréve, fémijéve dhe i té moshuarve)
° Té mos keté ngasje nén ndikim té alkoolit, drogés dhe narkotikéve té ndryshém et;j.
° Trajtimi i pikave té rrezikut (té zeza)

Ky Program i Sigurisé Rrugore ka gené njé fillim mjaft i miré pér puné serioze né aspektin e sigurisé
rrugore né Kosové. Mund té mirret si bazé e pérshtatshme pér njé strategji dhe plan té veprimit mé
gjithépérfshirés. PErmbané shumicén e tipareve té njé programi té tillé dhe identifikon problemet mé
kritike, té cilan kané ndikim né siguriné rrugore.

Pavarésisht nga ato gé u thané mé larté programi fillimisht éshté njé paraqitje e synimit dhe e géllimit
gé nuk éshté mjaft i pérshtatshém pér njé proces té implementimit dhe té vlerésimit té géndrueshém.
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Granti (ndihma financiare) e Bankés Botérore, népérmes Asistencés Teknike pér Menaxhimin e
Shpenzimeve Publike (PEMTAG) ishte e pérbéré nga shérbimet késhillimore dhe trajnuese dhe éshté
kryer nga WSP dhe TRL, BM (Britani e Madhe).

Detyrat kryesore té projektit kané gené:
e Krijimiinjé platforme té sigurisé rrugore

Ky propozim éshté implementuar duke krijuar Késhillin e Sigurisé s& Komunikacionit Rrugor (KSKRR) né
Ministriné e Infrastrukturés
e Krijimi i Sistemit té Informimit pér Aksidente

Kjo éshté realizuar duke implementuar softuerin e aksidenteve té komunikacionit MAP, duke pérfshiré
edhe trajnimin pér Policiné e Komunikacionit té Kosovés

e Auditimi dhe projektimi i Sigurisé Rrugore dhe identifikimi i Pikave té Rrezikut (té zeza) dhe trajtimi
ityre

Kéto aktivitete jané paraparé té kryhen nga njé ose dy grupe punuese né pajtim me (KSKRR) mirépo
nuk kané gené aktive
e Korniza e punés pér projektimin dhe zbatimin e fushatave pér siguri rrugore

Vlerésimi i situatés sé sigurisé rrugore né Kosové né kohén kur ekspertét e Bankés Botérore draftuan
deklaratén vijuese:

Kéto shifra tregojné se cmimi té cilin éshté duke e paguar Kosova pér praktikat e dobéta té sigurisé rrugore
éshté mjaft domethénés dhe duhet té jeté njé arsye pér brengosje. Shifrat paragesin njé ¢mim té larté i cili
do té paguhet nga Kosova, vecanérisht pasi gé ato kryesisht shkaktohen nga gabimet njerézore nga té cilat
njé pjesé e madhe mund té parandalohet me ményrén e programit té koordinuar té sigurisé rrugore té
zbatuar nga shumé - agjencione.
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Ky Projekt i financuar nga BE, (Ndihma Evropiane) pér SEETO (Obzervimin e Transportit té Evropés
Juglindore) éshté kryer nga WYG International Limited, UK (BM). Kjo strategji ka té béjé me té gjithé
pjesémarrésit né SEETO (Shqipériné, Bosnén dhe Hercegovinén, Kroacing, Ish Republikén Jugosllave té
Magedonisé, Malin e Zi, Serbiné dhe Kosovén)

Vizioni i strategjisé éshté pércaktuar sin & vijim:

Arritja e nivelit té Sigurisé Rrugore dhe krijimi i trendeve pozitive me rénjen e vazhdueshme té numrit té
fataliteteve dhe té té Iénduarve si né rastet e vendeve me performancén mé té miré né BE

Misioni deklaron:

- Aktivizo kushtet pér zhvillimin e géndrueshém té transportit dhe té shoqgérisé ku té gjithé qytetarét, né
vecanti shfrytézuesiit e pambrojtur né rrugé, do té jeté njé pjesé e komunikacionit té sigurté , e jetés dhe e
punés sé pérditshme,

- Krijimi i sistemit mbrojtés pér siguriné rrugore i cili do té pérfshijé njé spektér té gjeré té akteréve si:
Parlamente, Qeveri, Ministri, institucione té ndryshme, organizata, Univerzitete, OJQ, shoqatat e klubeve
automobilistike, profesionalist, etj. ku secili do té dijé pérfitimet dhe pérgjegjésité, dhe

-Zgjerojé sistemin e pérgjegjésive pér aksidentet e komunikacionit, duke filluar nga pjesémarrésit e
involvuar direkt né aksidentetet e komunikacionit, e deri te té gjithé akterét té cilét mund té kontribuojné
né uljen e rrezikut té aksidenteve té komunikacionit dhe té fataliteteve nga kéto aksidente.

Qéllimi éshté:

Qéllimi i Strategjisé Regjionale té Sigurisé Rrugore éshté i pércaktuar me zvoglim prej 50% té fataliteteve
nga aksidentet rrugore dhe 30% té léndimeve serioze duke krahasuar vitin 2019 me vitin 2007.

Pér té pérmbushur kété géllim, njé qasje e integruar do té pérdoret duke u bazuar né katér elemente
(“4E” ang. Education, Design engineering, Emergency, Implementation) dhe disa masa shtesé:

. Edukimi - Education

° Projektimi inxhinierik - engineering

° Urgjenca - Emergency

. Zbatimi - Enforcement

° Pérforcimi i kapaciteteve Institucionale

° Pérmirésimi i sistemit té léshimit té patenté-shoferit
° Pérmirésimin e cilésisé sé automjeteve né rrugé
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Komisioni Evropian ka shpallur né kuadér té Dokumentit té Bardhé mé 12 shtator 2001° gé do té krijojé
njé plan té veprimit té synuar, i cili do té pérmbajé njé grup té masave té cilat duhet té implementohen
deriné 2010 né ményré gé té ulet numri i fataliteteve nga aksidentet rrugore pér 50% né mes té viteve
2000 dhe 2010.

Programi i Veprimit Evropian pér Siguri Rrugore éshté publikuar né 2003 me nén titullin “Shpétimi i
20 000 jetéve né rrugét tona — pérgjegjési e pérbashkét”.® Qéllimi ka gené pérgjysmimi i numrit té
viktimave nga aksidentet, até kohé nga 40 000 né 20 000 né 15 shtete té BE-sé. Prej vitit 2004 numri i
shteteve éshté rritur nga 25 né 27 shtete né vitin 2007

Evolution 1990 -2010
EU fatalities
20000
e 00 objective © To hatee the number of
70300 70300 tatalities
70000 4 66 500 ——EU fatalities
1300
.80 50 pon
G000 H 56400 !
5,500 55,100 !
54.100 15300
522000 53300
; 8£.400
50000 4 554.nm 47 300 £
40800 43100 47 snp
<5200
40000 34500
6 700 30700
i 34000
=00mn 31400
29200
27.000
20000 T
1990 1991 18992 1993 1994 1995 4995 1997 1998 4008 2000 2004 2002 2003 2004 2008 2006 2007 2008 2009 2040
Source - GO RE [EUroad acciderts daabase )
- Metional data

Grafiku tregon trendin e fataliteteve né BE - 27 dhe njé rénie prej 44% né mes viteve 2000 dhe 2010.
Duke pasur parasyshé se numri i shteteve anétare té BE -sé gati se éshté dyfishuar né kété dekadég, ky rezultat éshté
mjaft afér qéllimit té caktuar.

5 Politika evropiane e transportit per 2010: Koha te vendosim [COM(2001) 370 final, 12 shtator 2001]
5 Programi evropian pér siguri rrugore — Pérgjysmimi i numrit té viktimave nga aksidentet rrugore deri me 2010 ne
Bashkimin Evropian: pergjegjesi e perbashket [COM (2003) 311 final, 2 gershor 2003].

19



Komisioni Evropian ka publikuar né 2010 njé program té ri pér siguriné rrugore pér dekadén e
ardhshme.’
Qéllimi kryesor prapé éshté pérgjysémimi i numrit té€ pérgjithshém té vdekjeve né rrugé brenda

Bashkimit Evropian né vitin 2010, duke filluar nga 2010.
Jané nxjerré shtaté objektiva strategjike:

Towards
° Pérmirésimi i edukimit dhe trajnimit té pjesémarrséve té ?oiuéosgi::y
rrugés o (\S See
. Ngritja e pérforcimit té zbatimit té rregullave rrugore =

o

. Infrastrukturé rrugore mé e sigurté /4 AN ® O
. Automjete mé té sigurta ; @
° Promovimi i pérdorimit té teknologjisé moderne pér rritiene | pug C&@

sigurisé rrugore (ITS)

~

° Pérmirésimi i shérbimeve urgjente dhe pas Iéndimeve
° Mbroijtja e shfrytézuesive té pambrojtur té rrugéve

Duke pasur parasysh numrin e madh té njerézve té cilét vdesin ¢do vit

Global Plan o R }
for the Decade of Action né aksidente rrugore né boté dhe duke pasur parasysh se ky numér ende
for Road Safety 2011-2020

éshté duke u rritur si rezultat i rritjes sé shpejté té shkallés sé
motorizimit pa pérmirésime té mjaftueshme né strategjité pér siguri
rrugore dhe planifikim té pérdorimit té tokés, Késhilli i Pérgjithshém i
Kombeve té Bashkuara mé 2 Mars 2010 e ka shpallur Dekadén 2011 —
2020 si njé periudhé veprimi pér Siguri Rrugore. Kjo dekadé éshté
publikuar né téré botén mé daté 11 Maj 2011. 8

Qéllimi éshté té stabilizohet e mépastaj té ulet niveli i paraparé i

DECADE OF ACTION FOR . . R . . L
ROAD SAFETY 2011-2020 | fataliteteve nga aksidentet rrugore né téré botén duke rritur aktivitetet

e kryera né nivel vendor, rajonal dhe global. Vendet inkurajohen té
implementojné aktivitetet duke u bazuar né pesé shtylla:

° Menaxhimi i sigurisé rrugore

. Rrugé mé té sigurta dhe mobilitet

° Automjete mé té sigurta

° Siguri mé té larté té pjesémarrésve né rrugé

7 Drejt zonés evropiane té sigurisé rrugore: orientimi i politikave pér siguri rrugore 2011-2020 [COM82010) 389 final,
20.7.2010]

8 Plani Global i dekadés sé strategjisé sé sigurisé rrugore 2011-2020, e shpallur nga Asambleja e Pérgjithshme e Kombeve
té Bashkuara me 2.3.2010
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Reagimi pas-aksidenteve

Numri i automjeteve né raport me numrin e

reja

banoréve éshté ende shumé i ulét
Pjesét kryesore té infrastrukturés rrugore

shpejtésisé sé larté

nuk jané né gjendje té€ mundésojné zhvillimin e

Popullata e re e Kosovés edukohet dhe

(peréndimore)

orientohet mé shumé nga standardet evropiane

Eshté duke u shtuar vetédija pér rrezikun e

komunikacionit rrugor

Ekzistojné shenjat e para se shogéria civile e

re (0JQ-té) do té merren me problemin

Gjendja me aksidentet nuk éshté shumé larg
standardeve evropiane

Kosova mund t'u afrohet standardeve

evropiane

Me burime té mjaftueshme

gjiendja

joadekuate mund té pérmirésohet shumé shpejt

Mosha mesatare e automjeteve mund té

pérmirésohet shumé

Me efikasitetin e zbatueshmérisé sé

mund té pérmirésohet gjendja shumé shpejt

masave

Pérmirésimi i gjendjes sociale do té shtojé

personale

respektin e ndérsjellé dhe vlerésimin e sigurisé

Me pérmirésimin e gjendjes ekonomike do

té shtohet autoparku (pérgindja) i automjeteve té

° Flota e automjeteve éshté relativisht e vjetér
dhe nuk do té pérmirésohet me lejimin e importit té
automjeteve té vjetruara

° Rrugét e reja apo té rehabilituara béhen té
rrezikshme pér shkak tejkalimit té shpejtésiség,
mirémbajtjes dhe pajisjeve té pamjaftueshme

. Shkalla e zbatueshmérisé éshté e ulét
° Kujdesi pas-aksidentit éshté i pamjaftueshém
° Ngasja shumé e shpejt dhe e rrezikshme ende

tolerohet nga shogéria (pa rrezik nuk ka argétim,
automijeti si prestigj dhe fugia e objektit-automijetit)

° Gjendja do té pérkegésohej né ményré té
shpejt nése nuk ekziston pérkushtim i fugishém
institucional pér pérmirésimin e sigurisé rrugore

° Me shtimin e mirégenies ekonomike do té
shtohet dukshém numri i automjeteve

° Né rast té shtérngimeve buxhetore cilésia e
mirémbajtjes, shérbimet, zbatueshméria, kujdesi
shéndetésor e té tjerat do té pérkegésohen edhe mé
shumé

° Shtimi i egoizmit, brutalitetit dhe
materializmit né shoqéri pengon zhvillimin e kulturés
S& miré té sigurisé rrugore

° Me pérmirésimin e gjendjes ekonomike do té
shtohet numri i automjeteve dhe né rasti mé té keq
numri i automjeteve té vjetruara




5. OBJEKTIVAT

Siguria rrugore éshté njé e drejté themelore e njeriut. Té gjithé anétarét e shoqérisé duhet té
inkurajohen dhe té motivohen pér té kontribuar né pérmirésimin e sigurisé rrugore — nga vendim-
marrésit deri te ekspertét, nga ofruesit e rrjeteve rrugore deri te planifikuesit, dhe nga shérbimet
emergjente té pjesémarrésve té rrugéve (ndarja e pérgjegjésive).

Mirépo pér té arritur kété pérmirésim shogéria duhet té shtroj pyetje te praktikat e pércaktuara, té
ekzaminojé fizibilitetin dhe zbatueshmeériné e praktikave mé té mira ndérkombétare dhe duhet té keté
kurajon gé té eksperimentojé. Dekada e Veprimit e Kombeve té Bashkuara pér Siguri Rrugore (2011 —
2020) duhet té ndihmojé gé té sjellé Kosovén né njé hap té theksueshém pérpara né mbrojtjen e jetés
sé njeriut dhe té shmang vuajtjet njerézore.

Aksidentet e shkaktuara nga gabimet njerézore gjithmoné do té ndodhin. Sistemi i transportit rrugor
duhet té projektohet né ményré té tillé qé té minimizojé aksidentet té cilat rezultojné né fatalitete ose
né léndime serioze.

Té gjithé shfrytézuesiit e sistemit té transportit rrugoré e kané pér obligim respektimin e rregullave
dhe pranimin e kufizimeve té sistemit.

Né fushén e sigurisé rrugore Kosova duhet té arrjé té
jeté njéra ndér zbatuesit mé té miré né Vendet e
Ballkanit Peréndimoré.

Kosova duhet ti afrohet té Vendeve té BE-sé.

Zvoglimi i numrit té personave té vdekur pér 50% deri né
vitin 2020

Zvoglimi i numrit té personave té lénduar pér 20% deri né
vitin 2020

Zvoglimi i numrit té aksidenteve pér 10% deri né vitin
2020

22



Hartimi i njé plani veprimi éshté pjesé e programit té sigurisé. Plani i veprimit pérmban masa kontrete
gé mund té shéndrrohen né veprime. Masat duhet té mbulojné téré fushat e sigurisé rrugore, si sjelljen
njerézore, zbatueshmeéring, siguriné e infrastrukturés dhe té automjeteve dhe kujdesin pas aksidentit.
Té gjitha masat duhet té marrin pér bazé specifikat e gjendjes aktuale né Kosové duke i shqyrtuar
praktikat mé té mira té vendeve tjera. Ky plan veprimi duhet té pérmbajé rradhitjen e prioriteteve dhe
vlerésimin e kostos pér ¢cdo masé vepruese si dhe té pércaktojé organizatat/institucionet e angazhuara
dhe cilat prej tyre udhéheqin zbatimin e masave té veganta.

Plani i veprimit pérbéhet nga 12 fusha prioritare té cilat pérmbajné né pérgjithési 130 masa konkrete
té sigurisé rrugore.

Fushat prioritare jané si né vijim:

° Edukimi dhe fushatat pér komunikacionin

. Edukimi, trajnimi dhe licencimi pér shoferé

. Zbatueshméria

. Fémijét dhe té rinjét pjesémarrés né komunikacionin rrugor
° Pjesémarrésit e moshuar né komunikacionin rrugor
. Kémbésorét

° Bicikletat, mopedét dhe ¢iklomotorét

. Kamionét dhe autobusét

. Vendkalimet né té njéjtin nivel me hekurudhén

. Kujdesi pas aksidentit

. Infrastruktura

° Siguria e automjetit
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6 ALTERNATIVAT E KONSIDERUARA

Alternativé tjetér ndaj strategjisé sé sigurisé rrugore dhe planit té veprimit mbetet mosveprimi apo
veprimi i pamjaftueshém. Pikérisht késhtu ka ndodhur me programet e méhershme té sigurisé rrugore
té cilat nuk kané dhéné rezultate apo ato kané gené té pakta. Pér pasojé do té shtohet numri i
personave té lénduar dhe té vdekur né aksidente rrugore, duke shkaktuar humbje té shumta socio-
ekonomike pér shogériné e Kosovés.

Si¢ éshté pérshkuar né kapitullin 4.3 né vitet e fundit né Kosové jané zhvilluar tri strategji pér siguriné
rrugore. Né nivel institucional ka patur njéfaré pérparimi, sikurse themelimi i Késhillit té Sigurisé sé
Komunikacionit Rrugor (KSKRR) apo formimi i bazés sé té dhénave MAAP té aksidenteve rrugore pér
Policiné e Kosovés. Né anén tjetér nuk ka ekzistuar garté vullneti pér té€ marré masa dhe veprime
konkrete pér té angazhuar burime té mjaftueshme njerézore dhe financiare né pérmirésimin e gjendjes
sé sigurisé rrugore né Kosové. Njé shkallé e ulét e vetédijés sé shoqgérisé pér nevojén e ndryshimit té
gjendjes vazhdon té jeté prezente.

Prandaj éshté e domosdoshme gé strategjia e tanishme e sigurisé rrugore té pérmbajé synime té qarta
lidhur me politikat e sigurisé rrugore. Kéto duhet té jené synime ambicioze dhe té arsyeshme.
Ambicioze sa i pérket zhvillimeve aktuale né vendet e tjera me gjendje mé té miré dhe me mundési
reale pér arritjen e kétyre synimeve me pérpjekje té arsyeshme. Kohézgjatja e arritjes sé synimeve
politike duhet té jeté gjithashtu né harmoni me aktivitetet tjera relevante ne vendet e tjera, késhtu qé
i éshté caktuar shtrirje kohore deri nga fundi i késaj dekade (viti 2020).

Pér té realizuar kéta synime ishte e garté se duhet njé listé e masave té detajuara konkrete gé jané
pérzgjedhur pér t'u zbatuar. Njé veprim i tillé éshté pjesé e strategjisé dhe pérfshihet né kuadér té kétij
programi.
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7. HAPAT E ARDHSHEM PER ZBATIMIN E STRATEG]JISE

Puna e sigurisé rrugore duhet té administrohet sikurse ¢do proces tjetér industrial: me pércjelljen e
vazhdueshme té vlerésimit té problemeve dhe pércaktimin e cageve numerike ambicioze dhe
njékohésisht té realizueshme, zhvillimin dhe implementimin e masave qé duhet monitoruar né
vazhdimési dhe efektet e tyre né siguriné rrugore té vlerésuar miré. Vetém me njé kontroll té tillé té
cilésisé mund té sigurojmé progres né arritjen e cageve té parashtruara.

Né njé SWOT analizé shtesé jané véné né dukje kushtet e kornizés ligjore té tanishme pér
zbatueshmeériné e strategjisé dhe planit té veprimit. Rezultati mé i réndésishém i késaj éshté qé gjérat
kané ndryshuar né vitet e fundit dhe se po rritet potenciali pér arsimim dhe motivim mé té miré té
akteréve sit é sektorit publik dhe atij privat né fushén e sigurisé rrugore. Njé tjetér pérparési éshté se
disponueshméria e buxhetit té& mjaftueshém pér zbatimin e masave nuk paraqitet ndonjé problem
madhor. Dobési éshté edhe mungesa e organizatave jo-qeveritare dhe jo-fitimprurése né fushén e
sigurisé rrugore.

Sipas vlerésimit té kostos deri né vitin 2018 do té nevojiten mé pak se € 500.000 pér zbatimin e té
gjitha veprimeve té prioritetit té larté dhe afat-shkurtér. Fonde tjera shtesé né vleré prej € (85.000)
duhet té alokohen ¢do vit pér fushatat e vetédijésimit.

Megjithése nuk ka ose ka mé pak mundési financiare né kuadér té Buxhetit té Konsoliduar té Kosovés,
kjo deri né njé shkallé do té ishte lehtésisht e pérballueshme me té ardhura shtesé nga gjobat qé i
shqipton Policia e Komunikacionit, njé pjesé e té cilave do té duhej rezervuar pér veprimtariné e KSKRR
né siguriné rrugore dhe pér Policiné e Kosovés. Kjo éshté njé situaté e favorshme nga té dy anét, pasi
vendosja e ligjit gjithashtu kontribuon direkt né pérmirésimin e sigurisé né rrugé.

Rekomandohet formimi i Fondit té Sigurisé Rrugore né té cilin alokohen té ardhurat e rezervuara nga
gjobat e komunikacionit dhe té ardhura té tjera potenciale. Meqé kéto té ardhura jané té rezervuara
ato nuk do té duhej t'i nénshtrohen ndryshimeve vjetore né kuadér té buxhetit té pérgjithshém.
Administrimin e kétij fondi do té duhej ta ofrojé Sekretariati i KSKRR-sé.

Sekretariati i Késhillit té Sigurisé né Komunikacionin Rrugor (KSKRR) né Ministriné e Infrastrukturés
éshté institucioni drejtues, pérgjegjés pér implementimin e strategjisé dhe planit té veprimit. Né kété
kapacitet duhet té fugizohet ndjeshém struktura e personelit té tij.

Sekretariati i Késhillit té Sigurisé né Komunikacion Rrugor (KSKRR) éshté pérgjegjés pér procesin e
monitorimit dhe vlerésimit. Monitorimi éshté proces i vazhdueshém duke zbatuar parimet e
administrimit té projektit.

Pas dy vitesh, mundésisht pasi té jené né dispozicion shumica e rezultateve nga masat e prioritetit té
larté, do té kryhet njé vlerésim i strategjisé sé sigurisé rrugore nga ana e ekspertéve té jashtémdhe
vendor.
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Né sektorin privat sygjerohet themelimi i njé Instituti té Sigurisé Rrugore gé do té kishte né fokus té
punés ekspertizén ekzistuese té sigurisé rrugore dhe do té ofronte ekspertéve té rinj arsimim té duhur
dhe trajnim gjaté punés sé tyre. Ky institut duhet té jeté njé organizaté jo-profitabile e financuar nga
disa prej pérfituesve (p.sh. duke nisur me industriné e sigurimeve) dhe i cili do té kryente projekte pér
sektorin publik (si hulumtime, studime, sondazhe etj). Po ashtu, njé institut i tillé do té mund té
mbulojé arsimimin dhe trajnimin, p.sh. pér auditor dhe inspektor té sigurisé rrugore. Ky institut do té
vendoset né bashképunim té ngushté me Fakultetin Teknik, ku tashmé jané disa eksperté. Kjo ide
gjithashtu do té sigurojé sinergji té& miré pér edukimin e studentéve.

Pérvec Institutit té Sigurisé Rrugore rekomandohet pérkrahja dhe fugizimi i OJQ-ve té tjera.

Figura e méposhtme tregon sistemin e ciklit t& administrimit té integruar pér funksionimin e sigurisé
rrugore.

6.Vlerésimi

5.Zbatimi

1. Analiza e gjendjes éshté kryer né fazén paraprake (shiko kapitullin 3. Metodologjia)

Fushat prioritare té pércaktuara pérbéjné shtyllén kurrizore té planit té veprimit

3. Objektivat e pérgjithshme numerike pércaktohen né kuadér té strategjisé sé politikave.
Objektivat e detajuara numerike, sidomos disa nga masat e propozuara duhet té pércaktohet
sa mé shpeijt si té dhéna bazé, sondazhe dhe analiza té hollésishme té situatés sé tanishme té
cilat jané né dispozicion.

4. Né planin e veprimit jané listuar 130 masa pér rregullimin e sigurisé rrugore

5. dhe 6. Né kéta kapituj shgyrtohen zbatimi dhe vlerésimi

N
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Kriteret SMART (ang. Specifike, té Matshme, té Pranueshme, Reale, né Kohé) pérdoren né
administrimin e projektit pér té pérkufizuar marréveshjet e synuara, té cilat kétu jané objektiva té
politikave té strategjisé sé dhe masat e planit té veprimit.

° Specifike: objektivat né strategjiné e sigurisé rrugore dhe 130 masat e planit té veprimit jané
shumé specifike

. Té matshme: shumica e masave mund té jené té matshme. Para késaj duhet té pérmirésohen
njohurité mbi gjendjen e tanishme (té dhénat e aksidentit, sondazhet, analizat e hollésishme) dhe
duhet té pérkufizohen treguesit (indikatorét e performancés (IP)

° Té pranueshme: Niveli i pranimi nga pjesémarrésit rrugor dhe popullata duhet té shtohet me
ané té informimit, ngritjes sé ndérgjegjésimit, edukimit, trajnimit dhe zbatueshmeérisé apo aplikimit té
tyre.

. Reale: masat e objektivave dhe ato individuale duhet té jené relevante dhe té realizueshme
me pérfshirjen e akteréve kryesoré né hartimin e politikave
° Né kohé: afati kohor pér strategjiné e politikave duhet té pércaktohet dhe masat duhet t'i

nénshtrohen njé sistemi té rangimit prioritar

Dhe ajo ¢faré nuk pérfshihet né kriteret SMART, por gé éshté jo mé pak e réndésishme:
° Ekonomikisht e arsyeshme: zbatimi i strategjisé dhe planit té veprimit duhet té jené
financiarisht té realizueshme
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° Kosova ka popullaté me moshé
mestarare mé té re dhe me mundési té mira
pér arsimim dhe ngritje profesionale

° Struktura administrative pér
koordinimin e iniciativave té sigurisé rrugore
éshté e gatshme (KSKRR)

° Policia e Komunikacionit éshté e
motivuar dhe ka krijuar department té
veganté pér siguriné rrugore

° Progres i miré né edukimin e
shoferéve dhe kontrollin e automjeteve

° Ngritjia e vetédijes pér Iuftimin e
korrupsionit
° Pér zbatueshmériné e planit té
veprimit nuk nevojiten investime té médha

° Financime shtesé mund té merren
lehtésisht me fugizimin e zbatueshmérisé dhe

rezervimin e njé pjese nga dénimet

° Popullsia éshté e moshés sé re dhe
shumica me ambicie kozmopolite jané té
gatshém pér té pérmirésuar .

° Ata kané potencial pér nxjerrjen e njé
brezi té ri té inxhinieréve dhe té ekspertéve
té sigurisé rrugore pér sektorin publik dhe
privat

° Njé arsimim dhe trajnim mé i miré
gjithashtu do té fugizonte pérshtatshmériné
e tyre né njé treg té hapur me BE-né né té
ardhmen

. Me fugizimin e shoqérisé civile do té
lehtésohen rrugét pér veprimin e 0JQ-ve dhe
organizatave jo-fitimprurése

° Lidhur me siguriné rrugore ekziston
njé potencial shumé i ulét i ekspertéve té
fushés, por jo edhe né administraté dhe né
sektorin privat

° Bashképunimi i dobét ndérmjet
njésive administrative (posacérisht komunat)
. Né fushén e sigurisé rrugore sektori

privat éshté ende i pazhvilluar (konsulentét
lokal, trajnim i avancuar dhe edukimi i
vazhdueshém, 0JQ-té dhe organizatat jo-
fitimprurése si institutiti i sigurisé rrugore,
dhe té

shogatat e automobilistéve

pérdoruesve té rrugéve

° Mungesa e mbéshtetjes sé
mjaftueshme pér zbatimin e strategjisé dhe
planit té veprimit

° Mungesa e mbéshtetjes nga mediat
dhe pjesémarrésit e komunikacionit rrugor

° Mungesa e bashképunimit
ndérinstitucional

° Mospranimi i

ndryshimeve nga

sistemi  administrativ pér té shtuar
efikasitetin dhe cilésiné e tij

° Njohurité dhe ekspertiza e personave
vendor nuk éshté pérmirésuar. Mbéshtetja
vetém tek ekspertét e jashtém éshté e

shtrenjté dhe shkakton pagéndrueshmeéri
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Secila masé ka faktorin e kostos sé vet. Ky faktor i kostos jep njé vlerésim mbi koston totale pér masat
individuale. Né pérgjithési kéto kosto mbulojné té gjitha shpenzimet pér hetime, studime, vlerésime
shkencore, anketa, vizita studimore, informata, edukim si dhe material trajnimi, aplikacione testimi,
procese monitoruese, bashkéfinancime té aktiviteteve té organizatave tjera kur éshté e nevojshme et;.
Kostoja e masave té infrastrukturés nuk éshté e pérfshiré pasi gé ajo mund té tejkalojé buxhetin e
sigurisé rrugore. Né raste té veganta gé varen nga buxheti né dispozicion, té hollat mund té pérdoren
gjithashtu pér pérmirésimi té infrastrukturés, pér testime té materialeve té reja ose pér njésité e
ndértimit dhe aktivitetet tjera shtesé. Po ashtu kjo vlen pér dhénien e pérkrahjes organizatave tjera
kur paragitet nevoja (p.sh. Ministrisé sé Arsimit, Ministrisé sé Shéndetésisé, Komunave, 0JQ-ve etj.).
Né té gjitha kéto raste duhet té dilet me njé rezultat té vlerésimit.

Me pérjashtim té masave qé pérfshijné fushata té vetédijesimit, té gjitha masat ndahen pér faktorin e
kostos 1 (€ >0-€10.000) ose faktorin e kostos 2 (€ > 10.000.-€ 50.000). Fushatat e sigurisé né rrugé
jané shumé mé té shtrenjta dhe u nevojitet buxhet i vegcanté. Pér té pasur njé vlerésim té arsyeshém
pér buxhetin total, masat me faktorin 1 llogariten me njé mesatare prej €7.500 dhe masat me faktorin
e kostos 2 me €30.000. Pér siguriné né rrugé dhe fushatat e sigurisé duhet té llogaritet né shpenzime
vjetore prej €150.000. Kjo shumé mund té rritet nése rriten edhe fondet tjera shtesé

Dy tabelat né vazhdim tregojné pasqyrén e pérmbledhur té masave té sigurisé rrugore dhe vlerésimet

buxhetore.
Kategoria | Faktoriikostos Kostoja Buxheti vjetor né €1.000
prioritare | Faktori*) Nr. | totale né 2016 | 2017 2018 2019 | 2020
€1.000
Prioritet i 1 10 75 30 25 20
larté 2 12 360 160 100 100
2016-2017
Afat- 1 43 240 80 80 80
shkurté 2 30 700 200 250 250
2016-2018
Afat-Mes.- 1 8 60 20 20
Gjaté 2018 2 2 60 20 20
-2020
TOTALI 105 1,455 470 455 450 40 40
Fushatat 750 150 150 150 150 150
TOTALI me 2,205 620 605 600 190 190
fushata
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Kapitulli Fushat prioritare Nri Prioriteti Faktori i
Masave kostos
PL PSH MM 1 2
AGJ
4.2 Arsimimi & Fushatat 11 3 5 3 10 3
4.3 Edukimi i shoferéve 10 3 7 5 5
4.4 Zbatueshméria 25 5 14 6 11 3
4.5 Fémijét 7 1 6 2 5
4.6 Té moshuarit 5 1 2 2 3 2
4.7 Kémbésorét 8 1 7 3 3
4.8 Bigikletat & 7 1 6 5 2
Motogikletat
4.9 Kamionét & Autobusét 7 1 6 6 1
4.10 Hekurudhat 5 1 4 3 1
411 Kujdesi pas aksidentit 7 1 6 3 4
4.12 Infrastruktura 31 5 25 1 7 13
4.13 Automjetet 7 1 6 4 1
*) TOTALI 130 24 94 12 62 43

Vlerésimi i kostos pér masa té veganta:
- Faktorii kostos 1: @ € 3.000.-
- Faktori i kostos 2: @ € 7.500.-

Niveli buxhetor vjetor pér zbatimin e planit té veprimit né periudhén 2016 deri 2018 éshté ndérmjet €
220.000 dhe 470.000 euro, duke filluar nga viti 2016. Nga viti 2019 ka vend pér aktivitete té reja bazuar
né rezultatet e vlerésimit.

Duke marré parasysh gé me themelimin e Késhillit té Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor (KSKRR)
(Udhézimi Administrativ Nr 18/2008) pér vitin e paré KSKRR i éshté ndaré buxheti vjetor prej €
1,290.134. mexhithaté kjo shumé nuk éshté alokuar me buxhetin e kétij viti dhe viteve tjera né vijim.
Zbatimi i planit té veprimit duhet té jeté i arsyeshém dhe t'i jepet mundési financiare aktiviteteve tjera
té sigurisé rrugore.

Megjithése nuk ka ose ka mé pak mundési financiare né kuadér té Buxhetit té Konsoliduar té Kosovés
né kété shkallé, kjo do té ishte lehtésisht e pérballueshme me té ardhura shtesé nga dénimet e
komunikacionit, njé pjesé e té cilave do té duhej rezervuar pér veprimtariné e KSKRR né siguriné
rrugore dhe pér Policiné e Kosovés. Duke béré krahasimin e numrit shkeljeve, vetém pér tejkalim
shpejtésie né Kosové jané rreth 100.000 raste, ndérsa né Austri mbi 4 milioné sish. Ky krahasim tregon
se ka ende mundési pér shtimin e zbatueshmeérisé sé masave dhe rritjen e fondeve shtesé. Njé gjendje
e tillé éshté me fitim té dyanshém pasi pérmirésohet zbatueshméria e ligjit dhe nga ana tjetér kjo
kontribuon direkt né shtimin e sigurisé né rrugé.

Rekomandohet formimi i Fondit té Sigurisé Rrugore né té cilin alokohen té ardhurat e rezervuara nga
dénimet e komunikacionit dhe té ardhura té tjera potenciale. Meqé kéto té ardhura jané té rezervuara
ato nuk do té duhej t'i nénshtrohen ndryshimeve vjetore né kuadér té buxhetit té pérgjithshém.
Administrimin e kétij fondi do té duhej ta ofrojé Sekretariati i KSKRR-sé.
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Strategjia e sigurisé rrugore dhe plani i veprimit kané nevojé pér njé proces té vazhdueshém té
monitorimit dhe vlerésimin e planit té veprimit. Institucioni udhéheqgés pér kéto detyra éshté
Sekretariati i Késhillit té Sigurisé sé Komunikacionit Rrugor.

Treguesit e performancés ndihmojné né pércaktimin sasior té ecurisé dhe progresin e punéve té
sigurisé rrugore dhe pér vendosjen e standardeve té kérkuara.

Pérllogaritja e té dhénave dhe e informacioneve pér gjendjen e tanishme té sigurisé rrugore né Kosové
éshté relativisht e ulét apo nuk ka mundur té béhet ndérlidhja e tyre pér nevojat e projektit. Shumica
e treguesve té performancés duhet té zhvillohen né periudhén e veprimit me prioritetit té larté.
Treguesit mé té réndésishém té performancés duhet té zhvillohen nga njé bazé shumé mé e detajuar
e té dhénave pér aksidente brenda njé periudhe prej té paktén 3 vite, apo mé miré 5 vite. Né aneks
éshté numri i tabelave, qé paraqget kérkesat (kriteret) minimale pér njé databazé té aksidenteve me té
dhéna themelore.

Té dhéna e tjera, si pérdorimin e rripave dhe mjeteve kufizuese pér fémijé duhet té€ merren nga
sondazhet. Tregues té performancés duhet té zhvillohen edhe pér fushén e ndihmés, kujdesit pas
aksidentit, zbatueshmérisé, ndéshkimit pér shkelésit e ligjit té komunikacionit, etj. Nuk ishte e mundur
té merren té dhéna té besueshme dhe té plota pér té gjitha kéto fusha. Njé tjetér problem i madh i té
dhénave né kontekstin e zhvillimit té treguesve té performancés né fushén e sigurisé sé infrastrukturés
éshté mungesa totale e njohurive rreth pikave té rrezikut (té zeza), sepse nuk ekziston njé sistem
referent i lokalizimit né rrugé dhe né raportet e aksidentit té dhénat e vendndodhjes sé kétyre pikave
nuk ekzistojné ose nuk jané vlerésuar.

Monitorimi i zbatueshmeérisé sé planit té veprimit éshté njé proces i vazhdueshém.

Ky duhet té pérmbajé parimet e menaxhimit té projektit nga ana e Sekretariatit té Késhillit té Sigurisé
sé Komunikacionit Rrugor i cili duhet té raportojé né Késhillg, té paktén dy heré né vit.

Njé alternativé tjetér éshté qé té krijohet njé grup pune, ashtu si¢ éshté paraparé me Udhézimin
Administrativ pér krijimin e KSKRR-sé.

Nuk duhet té keté kosto shtesé té konsiderueshme pér procesin e monitorimit.
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Pas dy vitesh, mundésisht pasi té jené né dispozicion shumica e rezultateve nga masat e prioritetit té
larté, do té kryhet njé vlerésim i programit té sigurisé rrugore nga ana e ekspertéve Kostoja e vlerésimit
barté shpenzime shtesé dhe nuk pérfshihet né kuadrin e llogaritjes sé buxhetit né kapitullin 7.1.4.

° Institucioni drejtues, pérgjegjés pér implementimin dhe administrimin e strategjisé dhe planit
té veprimit éshté Sekretariati i Késhillit té Sigurisé pér Komunikacionin Rrugor (SKSKRR) né Ministriné
e Infrastrukturés

° SKSKRR duhet té administrojé buxhetin e alokuar dhe té menaxhoj té gjitha kontratat pér
aktivitetet e sigurisé rrugore

° SKSKRR éshté pérgjegjés té mbajé kontakte me menaxhmentin e larté politik dhe té sigurojé
zotimin politik dhe mbéshtetjen mé té larté té€ mundshme

. SKSKRR ofron platformén e monitorimit té strategjisé dhe té planit té veprimit

) SKSKRR ndérlidhé kontaktet me dhe né mes té ministrive, administratave rajonale, komunave
dhe organizatave tjera publike dhe private

° SKSKRR ndérlidhé kontakte me ekspertét ndérkombétar dhe merr pjesé rregullisht né
aktivitetet ndérkombétare pér siguri rrugore

° SKSKRR duhet té béjé koordinimin né ményré qé té gjitha té dhénat e nevojshme dhe
informacionet té jené né dispozicion para se té fillojé vlerésimi

° SKSKRR éshté pérgjegjése pér procesin e monitorimit dhe organizon vlerésimin

° SKSKRR pérkushtohet té ofrojé burime té mjaftueshme financiare dhe burime njerézore té
kualifikuara

° SKSKRR do té ofrojé puné efikase né marrédhénie me publiku

Aktualisht né Kosové siguria rrugore nuk paragitet shumé e pranishme né kuadér té sektorit privat.
Pritet mungesé e numrit té mjaftueshém apo personave té kualifikuar mjaftueshém pér puné né siguri
rrugore, té cilét do té vijné prej sektorit publik.

Rekomandohet ofrimi i ndihmés pér themelimin e njé Instituti té Sigurisé Rrugore qé do té kishte né
fokus té punés ekspertizén ekzistuese té sigurisé rrugore dhe do t'u ofronte ekspertéve té rinj arsimim
té duhur dhe trajnim gjaté punés sé tyre. Ky institut duhet té jeté njé organizaté jo-profitabile e
financuar nga disa prej pérfituesve (p.sh. duke nisur me industriné e sigurimeve) dhe i cili do té kryente
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projekte pér sektorin publik (si hulumtime, studime, sondazhe etj). Po ashtu, njé institute i tillé do té
mund té mbulojé arsimimin dhe trajnimin, p.sh. pér auditor dhe inspektor té sigurisé rrugore.

Ky institut mund té themelohet né bashképunim té ngushté me Fakultetin Teknik, ku tanimé ekziston
njéfaré ekspertize. Kjo ide mund té ofrojé sinergji té miré pér arsimimin e studentéve.

Pérvec Institutit té Sigurisé Rrugore rekomandohet pérkrahja dhe fugizimii OJQ-ve té tjera. Zgjedhja
e paré éshté ndihma pér themelimin e njé Klubi té Automobilizmit, si¢ éshté rasti me vendet
evropiane (AAA, ADAC, OEAMTC, ACI etj.) Njé klub i tillé do té pérfagésonte interesat dhe brengat e
pérdoruesve té rrugéve dhe do té ofronte informacione, shérbime, arsimim dhe trajnim. Njé shérbim
special i klubit, sikurse né disa shtete tjera, do té ishte gé té kujdeset dhe té merret me automjetet e
vjetra jashté pérdorimit, qofté duke i rregulluar pérséri ato me ané té ndihmés teknike apo duke
organizuar hegjen e tyre.

8. PLANI I VEPRIMIT
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Plani i veprimit pérbéhet nga 12 Fusha Prioritare me 130 masa konkrete té sigurisé rrugore. Pér secilén
prej kétyre masave jané paraqgitur me tregues akterét kyg pérgjegjés pér procesin e implementimit.
Cdo masé pérmbané shkallén prioritare dhe vlerésimin e kostos (shiko kapitullin 7).

Kurdo gé éshté e mundur duhet paraparé edhe pérgjegjésit kryesor pér zbatimin e masave dhe
zbatimin e tyre pér njé periudhé fillestare té realizueshme ( afat shkurté- mesme- afat gjaté).

Secili hap tregon organizatat-institucionet mé kryesore gé duhet té pérfshihen né procesin e
implementimit. Forma e paré e lartpérmendur e organizimit duhet t'i prijé kétij aktiviteti.

Shumica e aktiviteteve kané té béjné me Ministriné e Infrastrukturés dhe sidomos me Késhillin e
Sigurisé né Komunikacionin Rrugor dhe Ministriné e Punéve té Brendshme e sidomos Policiné e
Kosovés. Jané pérmendur diku edhe dhjeté organizata tjera.

Secili hap paraqget prioritet pér fillimin e masave individuale. Shumica e aktiviteteve mund té
pérfundojné brenda njé ose dy viteve.

Pasi gé éshté evidente qé sigurimi i t&€ dhénave mbi aksidentet, dhe informatave tjera statistikore
rezulton nga vlerésimet direkte dhe analizat e hollésishme gjé qé éshté shumé e kufizuar, atéheré kjo
ishte prioriteti kryesor i té gjithé atyre hapave gé do té pérmirésonin situatén. Kéto hapa/masa me
prioritet té larté duhet té fillojné sa mé shpejté gé éshté e mundur dhe duhet té kryhen deri né fund
té vitit 2017.

Shumica e kétyre masave jané afat-shkurtra. Disa prej tyre duhet té fillojné sa mé paré gé éshté e
mundur. Ajo e fundit duhet té fillojé para se té pérfundojé viti 2018. Njé pércaktim i métutjeshém i
prioriteteve nuk ka shumé kuptim tani pasi gé progresi mbledhjen e té dhénave dhe progresi né
pérmirésimin e parakushteve institucionale aktualisht nuk mund té vlerésohet..

Rangu i treté i prioriteteve mbulon masat gjaté afateve té mesme dhe té gjata qé duhet té fillojné né
2018 dhe mé voné. Pér kété periudhé pas vitit 2018 masa té reja shtesé do té jené té nevojshme.
Natyra e detajeve lidhur me kéto masa mund té pércaktohen pas procedurés sé pare té vlerésimit.
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Kolona FILLIMI-tregon prioritetin e nisjes sé masave

té vecanta. Shumica e aktiviteteve mund té
pérfundojné brenda periudhés prej njé, dy ose tri

vite. Disa aktivitete jané té pérhershme.

FILLIMI Fillimi i zbatimit
PYeYe Prlo.r.ltet i | 2016-2017
Larté
2016-2018

Né kuadér té prioritetit té paré dhe mé té larté jané
pérfshiré té gjitha masat e nevojshme pér marrjen e

0o Afat"— Mesém-
Gjaté

2019 mé voné

informacionit bazé.

AKTERET | Shkurtesat pér organizatat e listuara
KYC
MAShT Ministria e Arsimit, Shkencés dhe Teknologjisé
KSKRR Késhilli i Sigurisé pér Transportin Rrugor
MSH Ministria e Shéndetésisé
Ml Ministria e Infrastrukturés
PK Policia e Kosovés
MD Ministria e Drejtésisé
MF Ministria e Financave
HR Hekurudhat e Kosovés
MPB Ministria e Punéve té Brendshme
FAKTORI | | Shtrirja e kostos né € 1,000
KOSTOS
1 0-10
2 10-50
S Projektet speciale (fushtatat)

Kolona FAKTORI | KOSTOS paraqget vlerésimin e shtrirjes sé kostos pér masa té vecanta. Né pérgjithési
kéto kosto duhet té mbulojné shpenzimet e studimeve, vlerésime shkencore, sondazhe, vizita
studimore, informacionin, materialet e edukimit dhe trajnimit, aplikimin e testeve, proceset e

monitorimit, bashké-financimin e aktiviteteve me organizata tjera kur éshté e pérshtatshme et;j.

Kostot pér masat e infrastrukturés nuk jané pérfshiré pasi kéto do té kishin tejkaluar buxhetin e sigurisé
rrugor. Né raste té caktuara mund té pérkrahen edhe institucione tjera si (p.sh. Ministriné e Arsimit,
Shkencés dhe Teknologjisé, Ministriné e Shéndetésisé, Komunat, OJQ-té etj.) kur éshté e

pérshtatshme. Né té gjitha kéto raste duhet té béhet vlerésimi i rezultateve.

Kolona AKTERET KYC tregon organizatat, institucionet mé té réndésishme té pérfshira né aktivitet.

Organizata e cila pérmendet e para merr drejtimin e aktivitetit té caktuar.
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. Zhvillimi i njé “kulture té sigurisé rrugore” éshté njé ndér proceset né politikat dhe strategjité
e sigurisé rrugore e cila merr kohén mé té gjaté. Prandaj éshté e réndésishme té fillohet me mésim té
fémijéve pér vegorité e sigurisé rrugore nga njé moshé shumé e re dhe né vazhdimési té zgjerohet
vetédija e tyre gjaté téré kohés sé shkollimit té tyre e edhe mé te;.

° Elementi kyc pér njé kulturé té sigurisé rrugore éshté respekti i dyanshém né mes té
shfrytézuesive té rrugéve.

° Fushata e sigurisé rrugore do té adresojé shkaktarét kryesoré té aksidenteve dhe té |éndimeve
dhe duhet té testohet né grup(e), té synuara pérpara lancimit té tyre dhe duhet té vlerésohen pas
pérfundimit té tyre.

Edukimi né shkolla pér siguriné rrugore ka déshmuar té jeté mjaft i sukseséshém né vendet Evropiane.
Né kohé té fundit gjithnjé e mé shumé i kushtohet kujdes fémijéve té ciléve jo vetém gé u ligjérohet
pér rregullat e sigurisé rrugore por gjithashtu u mésohet se si té pérballen me rrezige dhe si ti
vlerésojné ato.

Masat pér Edukimin né Siguriné Rrugore

PYele) Vlerésimi i gjendjes ekzistuese né edukimin pér siguri 1 MAShAT,
rrugore né té gjitha fazat e shkollimit, parashkollorét deri KSKRR
te shkollat elementare

oY Yo Implementimi i metodave té reja té edukimit pér siguri 1 MAShAT,
rrugore dhe vlerésimi i edukimit aktual pér siguri rrugore KSKRR

né té gjitha fazat e shkollimit, parashkollorét deri te
shkollat elementare

Pérfshirja e edukimit rrugor né programet trajnuese té 2 MAShT,
o) JO .

meésuesve KSKRR
0oe Gjithashtu pérfshirja e prindérve né veprimet pér 1 MASht,

vetédijésim, té theksohet mé shumé vetédijésimi mé i KSKRR

miré pér rreziget né komunikacionun rrugoré

36



Edukimi pér siguri rrugore nuk duhet té pérfundojé me moshén e shkollimit. Kurdo gé éshté e mundur
masat pér ngritjen e vetédijes pér komunikacionun rrugoré duhet té aplikohen.

Masat pér té mésuarit gjaté gjithé jetés

Vlerésimi i aktiviteve vetédijésuese pér siguri rrugore tek 1 KSKRR
[ JOX@) . N
té rinjét dhe adoleshentét
oY Yo Ofrimi i aktiviteteve vetédijésuese pér té siguri rrugore te 1 MAShAT,
té rinjét dhe adoleshentét duke paraqgitur elementin e KSKRR

vetédijésimit ndaj rrezikut né fazat e shkollimit mé té larté
ose trajnimit fillestar et;j.

Ofrimi i vetédijésimit pér siguri rrugore né punétori, 1 KSKRR
o) JO) : .

fabrika, zyre etj.
oY Yo Pérfshirja e personave té moshuar né veprimet pér 2 MSh, KSKRR

ngritjen e vetédijésimit

Studimet e shumta kané treguar se fushatat pér siguri rrugore jané vecganérisht efektive nése ato jané
té dizajnuara pér grupe té caktuara, plotésisht té testuara dhe té monitoruara nga afér gjaté téré
kohés. Si pasojé ato duhet té vlerésohen dhe kurdo qé éshté e mundur duhet té koordinohen me
aktivitetet zbatuese té Policisé sé Kosovés.

Masat pér fushatat e sigurisé rrugore

PYele Fokusimi i fushatave pér ngritje té vetédijésimit fillimisht né 2 KSKRR, PK,
grupet e vecanta té synuara dhe né fushat kyqe problematike MAShT
té identifikuara né strategjiné pér siguri rrugore dhe sipas
statistikave pér aksidente. Pérpilimi i njé plani té veprimit me
prioritete dhe vlerésimin e kostos, bashképunimi i mundshém
me media, PK-né dhe Organizatat Qeveritare dhe OJQ-té.
Paraqitja e treguesve té punés dhe té dhénat e sondazheve
pér vlerésimin e fushatés.
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oY Yo Ofrimi i vlerésimeve shkencore té fushatave duke pérdorur 1 pér KSKRR, PK,
metodologjiné CAST — BE* fushaté MAShT
oY Yo Lidhja e fushatave me aktivitetet e zbatimit - KSKRR, PK,
MAShT
Organizimi pér ¢do vit i fushatave té vogla ose té médha sipas S KSKRR
o) JO T . . -
cageve dhe prioriteteve té pérzgjedhura dhe sipas mundésive
financiare

* www.cast-eu.org

Direktiva e 3-té Evropiane e Patenté Shoferit kérkon reformimin e trajnimit té shoferit. Kur té
implementohet kjo direktivé Kosova duhet té pérdoré mundésiné e ngritjes né maksimum té
potencialit té saj pér siguriné rrugore. Duke béré kété, fokusimi nuk duhet té mbetet vetém né
pérmirésimin e trajnimit té ofruar te nxénésit né autoshkolla, por gjithashtu né sigurimin e kualitetit
pér instruktoré e ngasjes, ekzamineréve dhe té testit té ngasjes. Qasje té reja, sic jané futja e patenté
shoferéve shuméfazor, mésimi i bazuar né pérvojé, pérdorimi i simulatoréve té ndryshém pér ngasje
dhe / ose duhet té testohen trajnimet né shtigje (testimet dhe kampet trajnuese) pér simulimin e

situatave kritike.

Implementimi i sistemit té kontrollit té kualitetit dhe procedura e testimit
Pérmirésimi i bazés sé té dhénave té patenté shoferit

FILLIMI MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYC
Masat pér Edukimin dhe trajnimin e shoferéve
PYele) Vlerésimi i edukimit aktual pér patenté shofer dhe i sistemit té 2 mi
ekzaminimit; analizimi i sistemit aktual té kontrollit té cilésisé. MAShT
oy Yo Implementimi i sistemit té kontrollit té kualitetit né procedurat e 2 mi
edukimit dhe té ekzaminimit. Marrja e masave efektive pér luftim
té korrupcionit né sistemin e patenté shoferit
Pérmirésimi bazés sé té dhénave pér patenté shofer dhe 2 mi,
o) JO) .. o
pérshtshméria pér pérdorim nga ana e policisé PK
oY Yo Implementimi i Direktivés sé 3 té BE —sé pér Patenté Shofer. 1 mi
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http://www.cast-eu.org/

Njé sistem shumé-fazor pér patenté shofer éshté njé masé mjaft e miré pér té pérmirésuar siguriné
rrugore pér shoferét e rinjé. Njé mjet tjetér mjaft efikas éshté simulimi i situatave kritike té ngasjeve
né simulatoré dhe / ose né kampe trajnuese. Né hapin e paré kjo duhet té aplikohet pér shoferét
profesionisté.

Masat pér Edukimin dhe trajnimin e shoferéve

Vlerésimi i fizibilitetit pér aplikimin e sistemit shumé —fazoré pér 1 Mi
{_JOJ©) )

patenté shofer

Vlerésoni fizibilitetin pér té paragqitur dhe aplikuar simulimet e 2 Mi
o) JO . s . ) )

situatave kritike té ngasjes né simulatoré dhe / ose né kampe

pér ngasje me shoferé profesionist

Sistemi i shqgiptimit té pikéve negative éshté njé model efikas dhe jobyrokratik pér identifkimin dhe
ndérmarrjen e masave ndéshkuese ndaj shoferéve me rrezikshméri té larté me géllim té mbrojtjes sé
pjesémarrésve té komunikacionit né pérgjithési. Pér kéta shoferé nevojiten masa mé té rrepta
sanksionuese dhe masa shtesé pér pérmirésimin e ngasjes sé tyre. Modele té tilla ekzistojné né shumé
vende evropiane. Njé katalog i masave specifike dhe trajnimeve pér shkelésit duhet gé rregullisht té té
jeté i pércaktuar dhe té vlerésohet.

Rregullat pér marrje té pérkohshme apo té pérhershme té patenté shoferit duhet té koordinohen me
sistemin e shqiptimit té pikéve negative.

Masat pér Edukimin dhe trajnimin e shoferéve

Vlerésimi i sistemit aktual né Kosové dhe shqyrtimi se pse 1 MD, MPB,PK
|_JOXO) : o . e .
sistemi i shqiptimit té pikéve aktualisht nuk éshté efektiv
oy Yo Té béhet e pérdorshme baza e té dhénave pér automjete 2 PK,MD,Gjykatat
dhe patenté shofer pér Policiné dhe pér Gjykatén pér
Kundérvajtje dhe té sigurohet regjistrimi i pikéve negative
né bazén e té dhénave pér patenté shoferé
oY Yo Vendosja e njé katalogu té masave ndéshkuese dhe té 1 MI,PK
trajnimeve pér veprat e shkeljes
oY Yo Koordinimi dhe harmonizimi i rregullave pér marrje té 1 Mi,
patenté shoferit me sistemin e penalizimit me poena PK, MPB dhe MD
negativ
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Té gjitha aktivitetet e zbatimit duhet té jené né pajtim me Ligjin pér Siguri Rrugore ose me ligjet e tjera
té ndérlidhura. Legjislacioni duhet té keté parasysh nevojat e vecanta pér zbatueshméri efikase né
ményré gé né rast té shkeljeve té shqgiptohen ndéshkime té garta. Sistemi i gjobitjes duhet té jeté i
pércaktuar qarté dhe té keté fleksibilitet me géllim té dekurajimit té shkelésve nga pérséritja e
veprimeve té tyre. Ky sistem duhet gé gjithashtu té marré parasysh masén e shkeljeve dhe shkallén e
pérséritjes sé tyre, por duhet té keté parasysh edhe gjendjen shogérore té shkelésit né rast té shkeljeve
té vogla. Njé administraté efikase cilésore duhet té garantojé shkallé té larté té cilésisé.

Statistikat e Policisé sé Kosovés tregojné se numrii masave ndéshkimore té shqgiptuara éshté ndjeshém
mé i ulét, pér 5 deri né 10 heré se sa mesatarja evropiane. Si pasojé efikasiteti duhet té rritet me pajisje
mé té mira, (vecanérisht duke pérdorur pajisjet automatike me pér pércaktimin me saktési té tejkalimit
té shpejtésisé dhe té semaforéve), trajnime dhe motivime mé té mira pér Policiné e Komunikacionit.
Fushata speciale zbatuese né bashképunim me Mediat (TV) mund té rrisin vetédijésimin.

Shkeljet e vogla (té gjitha shkeljet pérpos tejkalimit té madh té shpejtésisé mbi 40 apo 50 km/h),
drejtimit nén ndikim té madh té alkoholit mé shumé se 0,8 ose 12 %o dhe drogat si dhe rrezikimi i
evident i pjesémarrésve té tjeré né rrugé) duhet té kryhen me procedura administrative.

FILLIMI MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYC
Masat pér Zbatim
PYele Hartimi i njé strategjie pér fugizimin e kapaciteteve zbatuese té -¥*) PK

Policisé s&é Komunikacionit té Kosovés me qgéllim té ngritjes sé
efikasitetit né nivel evropian.

oy Yo Pérmirésimi i pajisjeve teknike té zbatimit té& masave ligjore sic 2*%) PK
jané matési automatik i shpejtésisé dhe zbatimi i detyrueshém i
drités sé kuqge té semaforéve, pérdorimi i mjeteve té frymémarrjes
pér matjen e alkoholit .

0oe Pérmirésimi i pajisjeve té teknologjisé informative me géllim té -¥*) MPB, PK
pranimit dhe té ofrimit té informacioneve nga bazat e té dhénave
deri te makina e policisé né vendin e ngjarjes dhe anasjelltas

oy Yo Pérmirésimi i Trajnimeve dhe motivimi i PK —sé. -¥) PK
oy Yo Implementimi i fushatave speciale zbatuese nga Policia dhe -¥) Mi,
sigurimi i informatave pér media (TV), né vecanti pér pikat e PK
rrezikshme (té zeza)
Paragqitja e njé sistemi pér zbatimin e masave pér shkelje té vogla 2 PK dhe
o) JO) . . L .
sipas procedurave administrative joburokratike . MD
oY Yo Vendosja dhe publikimi i njé katalogu té dénimeve, duke pasur 1 PK, MD

parasysh shkallén e shkeljeve
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Shqyrtimi i masave ligjore pér lejimin e zbatimit té dénimeve é 1 MI,PK,M
ocoe T B

komunikacionin ndérkufitar D

Rezervimi i 20-25% té té hyrave nga dénimet pér Policiné e 1 KSKRRR,
o) JO) .

Kosovés 1 PK, MF

*) kéto kosto duhet té mbulohen nga buxheti pér siguri rrugore i Policisé sé Kosovés i cili duhet té ngritet me
té ardhura té rezervuara nga dénimet né trafik **) pér testimin dhe vlerésimin e pajisjeve té reja

-SHPEJTESIA

Shpejtésia joadekuate éshté arsyeja mé e shpeshté pér aksidente.

Duhet pasur njohuri té miré lidhur me shpejtésiné mesatare varésisht nga seksionet e ndryshme té
rrugés. Seksioneve me rrezik mé té madh té aksidenteve duhet t'u jepet prioritet pér kontrollim té
shpejtésisé. Stacionet automatike té kontrollimit té shpejtésisé né kombinim me njésité mobile apo
|évizése e zvoglojné shpejtésiné né ményré té konsiderueshme.

-RRIPAT E SIGURISE DHE ULESET PER FEMIJE

Pérdorimi i rripave té sigurisé éshté né shkallé té ulét né Kosové. Né vecanti pérdorimi i rripave té
sigurisé né uléset e pasme dhe i pérdorimit té uléseve té fémijéve éshté mjaft i ulét. Aktualisht nuk ka
ndonjé vetédijésim se pérdorimiisistemeve té tilla mund té ulé né ményreé té konsiderueshme shkallén
e léndimeve né aksidente dhe mund té jeté vendimtar pér té béré dallimin ndérmjet jetés dhe vdekjes.
Nuk kemi njohuri lidhur me pérdorimin efektiv té sistemeve parandaluese né Kosové. Me prioritet té
larté paragiten sondazhet fillestare dhe azhurnimet periodike.

-ALKOOLI, DROGA DHE MEDIKAMENTET

Ka shumé pak vetédijésim dhe njohuri pér intoksikimin e shofréve me alkohol, droga dhe
medikamente. Zbatimi éshté né njé nivel mjaft té ulét, duke pasur parasysh mungesén e pajisjeve té
duhura si dhe té masave ligjore pér njé zbatim mé efektiv té ndéshkimeve. Nuk ka statistika pér testime
té rastit ose testime té ngasésve té pérfshiré né ndonjé aksident. Procedurat e testeve té gjakut jané
shumté té ndérlikuara dhe jopraktike pér policiné.

-DISTANCA E SIGURISE

Aférsia e madhe me automjetin pérpara éshté arsyeja mé e shpeshté e aksidentit me pérplasje nga
prapa. Kjo éshté njé mungesé e vetédijésimit ndaj rrezikut dhe mungesé e edukimit. Ményra e zbatimit
né ura éshté relativisht e thjeshté, duke pérdorur shenja rrugore dhe kamera. Ekzekutimet e
ndéshkimeve automatike né pozita statike apo té fiksuara ose nga njésitet mobile jané tanimé té
disponueshme dhe mé té sofistikuara. Mirépo nevojiten pajisje speciale dhe policé té trajnuar miré pér
pérdorimin e tyre.

-TELEFONI MOBIL

41



Ndalimi ose jo i pérdorimit té telefonit mobil gjaté ngasjes éshté njéra ndér ¢éshtjet mé té diskutuara
né Evropé. Eshté relativisht e pakuptimté se a paraqget shkelje pérdorimi i telefonit mobil kur automjeti
éshté i ndalur. Zbatimi i ndéshkimit pér shkelésin kur automjeti éshté né lévizje duhet té jeté i
realizueshém. Kétu prapé vetédijésimi duhet té ngritet dhe duhet té promovohet pérdorimi i pajisjeve
gé mundéson lirimin e duarve nga pérdorimi i telefonit mobil.

-DRITAT E NDEZURA GJATE DITES DHE DRITAT NE DUKSHMERI TE DOBET

Vendimi pér ndezjen e dritave gjaté dités ka gené njé hap i réndésishém pér pérmirésimin e
dukshmérisé sé automjeteve pérballé edhe gjaté dités. Pérvoja e pérditshme na tregon se ende ka njé
numeér té konsiderueshém té automjeteve té cilat nuk e praktikojné ndezjen e dritave gjaté dités apo
DLR dhe ¢ka éshté edhe mé keq nuk pérdorin dritat e pérparme né agim ose nén kushte té kéqija
atmosferike.

-GJENDJA E AUTOMJETEVE DHE KOHA E NGASJES DHE E PUSHIMIT PER SHOFERE
Né té gjitha intervenimet, PK-ja duhet té keté parasysh gjendjen teknike té automijetit té ndaluar,
vértetimin e fundit pér kontrollin teknik té automjetit.

FILLIMI MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYC
Masat pér Zbatim
Implementimi fillestar i sondazheve periodike pér nivelin e 2 mi,
shpejtésisé né lloje té ndryshme té rrugéve duke instaluar njé PK
rrjet té pikave matése statike dhe mobile
Vendosja e njé strategjie zbatuese me stacione fikse dhe mobile *) PK
| _JOJO) e .
dhe me njési né automjete
Ofrimi i procedurave té shpejta dhe joburokratike gjobave pér *) PK
o) JO o
shpejtési
Implementimi i sondazheve periodike pér pérdorimin e rripave té 1 KSKRR,
| _JOJO) L N v pr e
sigurisé dhe té uleseve pér fémijé PK
Te merren masa ndéshkimore pér ata gé nuk i pérdorin rripat e 1 MD,
sigurisé dhe té mos pérdorimit té uleseve pér fémijé né té gjitha PK

format e kontrollit (gjithashtu népérmes té déshmisé fotografike
nga automjetet né lévizje)

oY Yo Krijimi i kérkesave ligjore pér njé zbatim efikas té ligjit lidhur me 1 Mi, PK,
kegpérdorimin e alkoholit, drogés dhe té medikamenteve. MD
Rekomandohet fugishém futja né pérdorim e alkotesteve né
vendngjarje.
oY Yo Njoftohuni me gjendjen aktuale té arritjeve dhe té hulumtimeve 1 KSKRR,
né Bashkésiné Evropiane pér alkohol, drogé dhe medikamente PK,
MSH
Paraqitni shkallén e nivelit té alkoolit té shoferéve né *) PK
o) JO S
komunikacion
Pajisni té gjitha automjetet e policisé me pajisje pér matje té *) PK
we alkoolit
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Krijoni bazén ligjore pér zbatimin e distancés sé sigurt té cilén 1 PK
coe o . o e s
duhet ta mbajné automjetet gjaté lévizjes
Intensifikimi i zbatimit té distancés jo té sigurté né rrjetet e nivelt *) PK
OJOX e
té larté
000 Realizimi i sondazheve periodike pér pérdorimin e DRL dhe té 1 PK,
dritave né rastet kur pamja éshté e dobét KSKRR
Intensifikimi i kontrollimit té pérdorimit té dritave * PK
0®0 P )
oY Yo Thjeshtésoni zbatimin e testeve pér automjete qé jané né 1 M,
gjendje té jo té rregullt teknike duke paragitur njé tiketé ngjitése PK
e cila duhet té vendoset né xhamin e pérparmé
Intensifikoni kontrollin e ngasjes dhe té kohés sé pushimit duke 1 PK
coe )
kontrolluar tahografét

*) nga buxheti i PK (shiko 4.1.1)

Sipas Statistikave té Sigurisé Rrugore té Kosovés fémijét (deri né 12 vjecg) si dhe té rinjét (deri né 18
vjeg) jané mé shpesh té pérfshiré né aksidentet rrugore. 5% e kémbésoréve té vdekur né aksidente
jané fémijé dhe 18 % té rinj. Ndérsa 12% e té gjithé kémbésoréve té cilét Iéndohen né aksidente
rrugore jané fémijé, ndérsa 27% té rinj.

Pér té kuptuar mé miré ndérlidhjen né mes té mangésive infrastrukturore, edukimit dhe trajnimit gé
mungon si dhe déshtimeve té faktorit njeri, do té ishte e domosdoshme njé analizé e thellé e
aksidenteve, qé pérfshijné fémijét dhe shfrytézuesit e rinj né komunikacionin rrugor. Periudha e
vézhgimit pér shfrytézuesit e rinj duhet té zgjatet deri né moshén 24 vjecare. Kjo do té lejonte
pércaktimin e njé liste té masave efikase.

Trendet aktuale tregojné se ¢do dité e mé shumé té rinjé (gjithashtu edhe mbi moshén 18 vjecare),
marrin pjesé né organizime jashté shtépiake dhe jashté vendbanimeve té tyre (diskoteka etj.) me njé
potencial té larté té abuzimit té alkoholit dhe té drogave. Duhet ngritur problemi se si kéta té rinj mund
té arrijné né shtépi té sigurté gjaté oréve té natés, qofté si kémbésoré dhe si udhétaré né ndonjé
automjet té shokéve ose si shoferé né automjetet e tyre.

Njé trend tjetér éshté pérdorimi i bicikletave dhe mopedéve apo skuteréve té cilat llogariten si mjetet
mé té rrezikshme pér udhétim pa masa shtesé sic jané edukimi, trajnimi dhe masat infrastrukturore.



FILLIMI MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYC
Masat pér fémijé dhe shfrytézuesiit e rinjé té rrugéve

Kryerja e analizave té hollésishme pér fémijét dhe shfrytézuesiit e KSKRR, PK
| JOJO) L e L n .

rinj, gjithashtu pérfshiré kétu deri né moshén 24 vjecare

Implementimi i edukimit pér siguri rrugore né shkolla dhe KSKRR,
o) JO N . . . . .

pérgatitja e duhur e materialeve mésimore dhe e lojrave pér MAShT,PK

fémijé né shkolla
oY Yo Implementimi né téré vendin i hartave me rrugé té sigurta pér KSKRR,

shkollat fillore né bashképunim me drejtorité e shkollave dhe PK MASHT. PK

Paraqitja e inspektimeve té sigurisé pér té gjitha llojet e transportit MI,MAShT,
o) JO .

pér né shkollat e mesme PK

Paraqitja apo futja e giklizmit né nivel profesional — trajnimi né MASHT. PK
o) JO

shkolla

Vlerésimi i aksidenteve té cilat pérfshijné shfrytézuesiit e rinj té KSKRR, PK
o) JO 1 A L

cilét kéthehen né shtépi né orét e vona, kontrolloni nése ka

probleme me pérdorimin e alkoolit dhe pérgatitja e fushatave e

adekuate

Ngritja e vetédijésimit te fémijét dhe shfrytézuesiit e rinj me KSKRR,
o) JO ; . vy .

veshjen e rrobave reflektuese kur té ecin né rrugét jashté zonave MAShT

té ndriguara

Statistikat pér pjesémarrésit e moshuar né komunikacion (mbi moshén 65 vjecare) té lénduar dhe té
pérfshiré né aksidente fatale si kémbésoré, shoferé ose si udhétarg, aktualisht nuk jané té gatshme.

Pérvojat evropiane tregojné njé pérqindje té larté té fataliteteve né kété grupmoshé.

Arsyeja pér kété shkallé té krahasueshme mjaft té larté nga kéto aksidente mbéshtetet kryesisht né
gjendjen e brishté fizike té personave té moshuar: pérplasjet dhe rrézimet té cilat do té shkaktonin
Iéndime té lehta tek té rinjét mund té rezultojné né Iéndime té pérheréshme ose nganjéheré mund té
jené edhe me pasoja fatale pér personat e moshuar — njé situaté e cila pérkeqésohet me kalimin e

moshés. Numri i larté i aksidenteve té késaj grup — moshe ndodh né mes té mbrémjes dhe agimit.

Shoferét e automjeteve vecanérisht duhet té jené té vetédijshém pér aftésité e tyre té kufizuara
fiziologjike té cilat ndérlidhen me kété grupmoshé dhe duhet té jipen me késhilla té duhura se si té
veprojné né situata té caktuara. Pérparésité dhe mangésité e kontrollave mjekésore té detyrueshme

dhe té rregullta gjithashtu do té ekzaminohen né hollési.

MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYG

FILLIMI




Masat pér pjesémarrésit e moshuar té rrugéve

00 Vlerésimi i té dhénave té detajizuara pér pjesémarréjen e té 2 PK
moshuaréve né komunikacion rrugor

oY Yo Kryerja e analizave té thella pér pjesémarrésit e moshuar té 1 KSKRR,
rrugéve né komunikacionin rrugor (65+) PK

oY Yo Inkurajimi i pjesémarrésve té moshuar né komunikacionin rrugor 2 KSKRR

pér té pérdorur rroba me materiale reflektuese né mes té oréve té
mbrémjes dhe té agimit dhe né kohé me pamje té kufizuar

0o Vlerésimi i opcioneve pér sa i pérket kontrollave mjekésore dhe 1 MSH, Mi,
testeve psikologjike té& komunikacionit té ndérlidhura me motoristét KSKRR
e moshuar
Inkurajimi i pjesémarrjes vullnetare né trajnime dhe né masa 1 KSKRR,
coe . . o . .
vullnetare si dhe i kontrollave mjekésore vullnetare p.sh. me lirime Kompani
né tarifat e sigurimeve (“Té afté pér ngasje”) tée
Sigurime
ve

Sipas statistikave té Policisé sé Kosovés pér aksidente ekziston njé numér i shumé i madh i pérfshirjes
sé kémbésoréve né aksidentet e komunikacionit. 31% e té gjitha fataliteteve dhe 13% e té Iénduarve
jané kémbésoré.

Aktualisht nuk ka té dhéna té gatshme té cilat tregojné numrin e aksidenteve né — dhe jashté
vendbanimeve dhe pér kohén e ndodhjes sé aksidenteve ditén apo natén.

Pérvojat evropiane tregojné se ekzistojné tri probleme kryesore me kémbésorét:

- Pamja apo shikueshméria e dobét né mes té mbrémjes dhe agimit dhe né kushte té kéqija klimatike
- KEmbésorét duhet té ecin népér trotuare, sidomos né kushtet e komunikacionit té shpejté
-Vendkalimet pér kémbésoré shpesh supozojné siguriné gjé gé nuk éshté gjithmoné e vérteté. Arsyet
pér kété jané se shoferét jo gjithmoné e kané vullnetin e miré pér tu ndalur dhe / ose shoferi nuk ka
mundési qé té reagojé me kohé.

- Njé tjetér problem specifik pér gytetet dhe zonat urbane té Kosovés éshté se trotuaret, megjithése
me ligj ndalohet, jané térésisht té zéna nga automjetet e parkuara. Prandaj kémbésorét duhet té ecin
né rrugé.

Masat pér kémbésorét
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PYele Kryerja e analizave té detajizuara pér kémbésorét me theks té veganté 2 KSKRR,
né vendkalimet pér kémbésoré dhe té aksidenteve me dukshméri té PK
dobét

Yoo Inkurajimi i kémbésoréve pér té pérdorur rroba me materiale 1 KSKRR
reflektuese né mes té oréve té mbrémjes dhe té agimit dhe né kohé
me dukshmeéri té kufizuar

000 Zbulimi i pikave té rrezikshme/ pjeséve té rrugéve jashté 2 KSKRR,
fshatrave/vendbanimeve nga inspektimet e sigurisé rrugore Mi, PK
Ofrimi i rregullave té garta pér pérparési té kalimit té kémbésoréve né 1 MlI, PK

{_JOJ©) . . ps
vendkalimet e kémbésoréve
Ofrimi i standardeve té qarta pér ndértimin e vendkalimeve té 1 Ml

{_JOJO) . ) : .
kémbésoréve pa semaforé (pamja, shpejtésia max 50km/h, jo mé
shumeé se njé shirit né secilin drejtim, pérdorimi i ishujve pér
kémbésoré)

PYele Vendosja e njé plani té veprimit pér inspektimin e té gjitha 2 Mi,
vendkalimeve pér kémbésoré sipas kétij standardi dhe mbyllja ose Komuna
riprojektimi i vendkalimeve t
Shmangia e vendkalimeve té lira pér kémbésoré jashté vendbanimeve - Ml

(| JOJO) ) e
( ato kryesisht nuk jané té pranueshme)

PYele Té sigurohet gé trotuaret ekzistuese té mbeten té lira nga parkimi i - PK
automjeteve

Bicikletat, mopedét apo ¢iklomotorét dhe motogikletat — krahasuar me vendet evropiane nuk
pérdoren edhe ag shumé né Kosové. Megjithaté edhe kéto mjete jané evidente né statistikat e
aksidenteve rrugore.

Né té gjitha vendet evropiane automjetet njégjurméshe jané shfrytézuesit mé té pambrojtur té rrugés
gé rezulton né njé shkallé té larté disproporcionale té aksidenteve dhe njé pérgindje mjaft e larté e
fataliteteve.

Pérvojat evropiane tregojné problemet kyce né vijim:

° Dukshméri e dobét pér ciklistét (dhe motociklistéve), jo vetém né mes té oréve té mbrémjes
dhe agimit
° Helmetat pér ciklisté nuk jané té detyrueshme né vendet evropiane mirépo duhet té jené sé

paku pér fémijé. Vetédijésimi pér pérdorimin vullnetar té helmetave éshté duke u rritur.

° Pérdorimi i helmetave pér mopedé dhe motocikleta duhet té vihet né zbatim sikurse edhe
rripat e sigurisé pér fémijé dhe uléset pér fémijé.

° ka shumé nevojé gé té pérmirésohet trajnimi i ngasésve (fémijéve) té bicikletave mopedéve
dhe té motocikletave, pérfshiré simulimin e situatave kritike.



FILLIMI MASAT FAKTORI | KOSTOS AKTERET KYC
Masat pér Kémbésorét
PYele Vlerésimi i statistikave té aksidenteve dhe té automjeteve té MI, KP
regjistruara pér mjete njégjurméshe me motor dhe pa motor.
Jepni njé véshtrim té gjendjes ligjore aktuale.
Pérmirésimi i edukimit dhe trajnimi pér bigikleta, mopedé apo MI, Kompanité
o) JO N . .
skuteré dhe motocikleta e Sigurimeve,
PK dhe Mediat
oY Yo Ciklistét duhet té inkurajohen té pérdorin helmetat, sé paku Mi,
fémijét PK
oY Yo Inkurajoni ciklistét té veshin rroba me ngjyra té theksueshme KSKRR
dhe materiale reflektive Mjetet e
Informimit
Ta béni té domosdoshme pajisjen e bicikletés me drité dhe me mi
o) JO o
etiketé reflektuese
Shqyrtimi i statistikave té aksidenteve me motocikleta pér té Mi,
o) JO . . o i .
zbuluar pikat e rrezikut né ményré qé té mund té kryeni PK
inspektime té sigurisé rrugore kur éshté e nevojshme
oY Yo Parandalimi i shitjes sé mopedéve apo ciklomotoréve té Mi, PK
modifikuar ose modifikimit té tyre té mévonshém pérmes Inspeksioni dhe
inspektimit té kétyre mjeteve nga policia Kontrolli Teknik

Té dhénat ekzistuese nga Policia e Kosovés tregojné se kamionét jané pérfshiré né 4 % e té gjitha
aksidenteve dhe né 3% té tjera jané pérfshiré autobusét dhe furgonét. Ekzistojné disa probleme me
pérkufizimin e “kamionéve” dhe “autobuséve, furgonéve dhe minibuséve”, né ményré qé té mund
té béhet krahasimi me té dhénat Evropiane (kamionét <3.5 deri >3.5 > deri 7.5 t dhe furgonét me
jo mé shumé se 9 persona etj.) Deri mé tani nuk ka té dhéna pér numrin e personave té lénduar
apo té vdekur.

Pérvojat né vendet Evropiane tregojné se pérfshirja e kamionéve né aksidente llogaritet pér
péraférsisht 5 % e té gjitha aksidenteve (pérfshirja e autobuséve éshté dukshém mé e ulét né
Evropé). Megjithaté, duke pasur parasyshé madhésiné dhe peshén e kamionéve, pasojat e
aksidenteve jané shumé mé té larta né krahasim me llojet e tjera té&€ komunikacionit rrugor dhe
pérbéjné 15 % té té gjitha vdekjeve.

Pothuajse njé né dy vdekje né njé aksident ku pérfshihen kamionét éshté si rezultat i ndeshjeve
ballore; njé né pesé vdekje shkaktohen nga ndeshjet nga prapa gé éshté shkaktari mé i shpeshté i
aksidenteve me pérfshirje té€ kamionéve; pér mé tepér 13 % e té vdekurve né aksidentet me
pérfshirje té kamionéve jané kémbésoré.

47



Transporti rrugor me kamion né Kosové ende éshté né shkallé relativisht té ulét, duke pasur
parasysh situatén e transportit rrugor ndérkombétaré. Né anén tjetér ekziston njé potencial i larté
i transportit komercial né rritje, sapo té normalizohet situata me transportin rrugor ndérkombétareé.
Meé tepér pasi gé transporti hekurudhor nuk do té luaj ndonjé rol té réndésishém né transportin e
mallrave né té ardhmen e afért.

Pér kété kohé rritja e numrit té vendpushimeve dhe i vendkontrollimeve do té jeté i domosdoshém.
Krahas rrjeteve kryesore rrugore pér té siguruar e gjithashtu pér té€ véné né zbatim regjimin pér
ngasje dhe pér kohé té pushimit (dhe né kété ményré té zbritet numri i aksidenteve té shkaktuara
nga lodhja). Intensiteti i kontrollave teknike (kontrollat né vend) duhet té shtohen gjithashtu.

Autoparku (kontigjenti) aktual i kamionéve dhe i autobuséve (pérfshiré edhe autobusét e transportit
publik) éshté ndjeshém mbi vjetérsiné mesatare dhe pjesérisht né gjendje té dobét teknike.

Masat pér Kamioné dhe Autobus

PYele) Kyerja e analizave né detale pér aksidente me pérshirje té 1 PK, KSKRR
kamionéve >3.5t dhe autobuséve si dhe té furgonéve.
Futja e matjes sé peshés né lévizje, pércakton njohuri mé 2 Melnf
o) JO . . .
té mira pér mbingarkimin dhe PK
Shtimi i kontrollave teknike dhe zbatimi pér mbingarkim 1 Melnfra, PK
o) JO N . A .
(pérdorimi i platformave matése |évizése ose né urat dhe MD
matése publike
oY Yo Pérmirésimi i gjendjes teknike té autoparkut té kamionéve 1 Melnf
dhe té autobuséve duke vendosur standarde mé té larta
dhe inspektime teknike
oY Yo Vlerésimi i nivelit té edukimit té shoferéve pér kamioné 1 KSKRR,
dhe autobusé té krahasohen me standarded evropiane Melnfra
dhe nése e nevojshme té pérmirésohet edukimi dhe
trajnimi i tyre
oY Yo Paraqitja e rregullave dhe pajisjeve teknike dhe e kohés sé 1 PK
pushimit gjithashtu pér komunikacionin tokésoré. Rritja e
trajnimeve pér PK —né, né leximin e tahograféve si dhe
rritja e zbatimit
Krijimi i planeve pér instalimin e parkingjeve dhe té vend — 1 Melnfra
o) JO . ) ; . .
pushimeve si dhe té vend — kontrollimeve né rrjetet
Kryesore
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Statistikat ekzistuese nga Hekurudhat e Kosovés tregojné se ka pasur 13 aksidente hekurudhore né
vitin 2014. Nga kéto 13 (trembédhjeté) aksidente, 12 (dymbédhjeté) prej tyre kané ndodhur né
vendkalimet e pambrojtura dhe vetém njé né linjé té hapur hekurudhore. Numri i té Iénduarve né
kéto aksidente éshté 11 (njémbédhjeté),ndérsa numri i té vdekurve éshté 2 (dy).

Njé nga shkaget e kétij numri relativisht té larté té aksidenteve, krahasuar me madhésin e vogél té
rrjietit hekurudhor dhe shpejtésiné e vogél té trenave éshté shpeshtésia vendkalimeve
hekurudhore (1.3 vendkalime pér km-hekurudhg).

Masat pér parandalimin e Aksidenteve té nivelit Hekurudhoré

PYele) Pérmirésimi | bazés sé té dhénave té aksidenteve 1 HK, PK,
(lokalizimi, kategoria e aksidentit shkaktarét) KSKRR
Implementimi i njé grupi punues me Hekurudhat e - HK, KSKRR

o) JO )

Kosovés , KSKRR
oY Yo Analizimi i standardit ekzistues ose draftimi i njé standardi 1 KSKRR, HK

té ri pér nivel té vendkalimit (vénja e kritereve pér kalimin
e rrugés, dukshméri e mjaftueshme, sinjalizimi)

Identifikimi i pikave me prioritet té larté si dhe kryerjae e 1 KSKRR. HK
o) JO) : . . e )

inspektimeve pér siguri rrugore, dhénia e informatave pér

standartet
oY Yo Hartimi i njé strategjie té realizueshme rehabilitimi 2 KSKRR, HK

(ndryshimin e rrugéve, mbrojtjen mé té miré teknike,
ngritjen e vetédijes)

Aksidentet nuk do té jené kurré plotésisht té shmangshme, pasi gé faktori njeri gjithmoné do té
jeté njé faktoré i pasigurisé. Prandaj strategjité pér siguri rrugore duhet té ofrojné sisteme tolerante
— ndaj gabimeve, pér té zvogéluar apo zbutur pasojat e aksidenteve. Né fushén e Infrastrukturés
éshté rruga qé “falé”, ndérsa pér sa i pérket automjeteve éshté ndértimi i automjeteve té sigurta
(sistemeve pasive té sigurisé) dhe i sistemeve ndihmése pér shoferét. Komponenta e treté éshté
kujdesi pas aksidentit e cila mbulon kohén optimale né mes té kohés sé aksidentit dhe kohés sé
arritjes té té gjitha automjeteve té€ domosdoshme emergjente (sistemi i alarmimit, koordinimi né
mes té policisé, ambulancés dhe brigadés sé zjarrfiksve) si dhe cilésia e trajtimit mjekésor (ndihma
e paré, trajtimi né vend té ngjarjes, transporti pér né spital, trajtimi né spital).
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Numri i emergjencés Evropian 112 implementohet edhe né Kosové dhe duket se éshté mjaft i
njohur nga popullata. Thirrja shkon né njérén nga Qendrat emergjente né Ministriné e Punéve té
e Brendshme ku té gjitha thirrjet regjistrohen dhe prej nga Informohen forcat Policore. Nuk ka
ndonjé informaté té géndrueshme nése ambulancat dhe brigadat e zjarrfikésves alarmohen
menjéheré, ose alarmohen vetém me kérkesé té Policisé kur ata mbérrijné né vend té ngjarjes.
Mund té supozohet se sistemi i shpétimit punon mé miré né regjionin e Prishtinés se né regjionet e
tjera. Sa i pérket popullatés kjo kohé konsiderohet té jeté definitivisht e gjaté (deri né njé oré ose
mé shumeé) gjé qé mund té shpjegojé nivelin e larté té “vetéshpétimit” té viktimave nga pérdoruesit
e rrugés ose nga té aférmit. Kéto pérshtypje subjektive duhet té verifikohen né ményré objektive.

Masat pér kujdes pas aksidentit

PYele Vlerésoni gjendjen aktuale té kujdesit pas aksidentit 2 KSKRR, MPB.
(kohén reale té intervenimit, cilésiné teknike dhe MSH
mjekésore té ndérhyrjes, gjendjen jashté qyteteve et;j.)

Kontrolloni nivelin e vigjilencés pér numrat e thirrjeve 2 PK

(| JOJO) .
emergjente 112
Vlerésimi i potencialeve optimale pér koordinim mé té 2 PK, MPB.

o) JO e . .
miré té forcave emergjente (Policia, Ambulanca, dhe MSH,
Brigada e Zjarrfiksve) me géllim té zvoglimit sé kohés sé KSKRR
intervenimit. Vendosni njé system té regjistrimit dhe
vendosni pikénisje pér lloje té ndryshme té rrugéve dhe
regjione.

oY Yo Punoni njé plan emergjent pér aksidente rrugore pér 2 MPB.,PK,
autorrugén (autostradat) si dhe pér rrjetet kryesore MSH, KSKRR
rrugore si dhe mbani alarmimet testuese periodike e
gjithashtu edhe ushtrime shpétuese.

Pérpunim i njé studimi té fizibilitetit pér njé sistem té MPB., MSH

o) JO e .
shpétimit me helikopter KSKRR
Vlerésimi i cilésisé sé sistemeve shpétuese mjekésore MSH, KSKRR

o) JO R N N S .
mbaré kombétare (edukimi pér ndihmé té paré,
ambulance pajisjet e automijetit personeli, gendrat
emergjente né spitale dhe né stacionet ambulantore)

Informohuni dhe pérfshihuni né procesin evropian PK, KSKRR

C®0 eCall

Projektimi dhe kushtet e té gjitha rrugéve kané njé ndikim ky¢ né siguriné rrugore. Prandaj rruga,
segmentet rrugore dhe elementet rrugore (si¢ jané udhékryget, vendkalimet e kémbésoréve et;j),
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duhet té vlerésohen duke pasur parasyshé siguriné rrugore. Rrugét e reja duhet té auditohen né
fazén e planifikimit ndértimoreé si dhe rrugét egzistuese duhet té inspektohen rregullisht. Sektorét
dhe lokacionet me koncentrim té madh té numrit té aksidenteve duhet té identifikohen dhe duhet

té mirren masat korrigjuese. Tejkalimi i shpejtésisé éshté shkaktari mé i shpeshté pér aksidente
dhe éshté kryesore pér seriozitetin e Iéndimeve. Ligji pér Siguriné e Komunikacionit Rrugoré
pércakton kufizimet e shpejtésisé sipas normave Evropiane.Kurdo gé zvoglimii shpejtésisé éshté i
domosdoshém (udhékryget, rrugét kryesore népér vendbanime, vendkalimet e kémbésoréve, etj.),
duhet marré masa efikase.

Né rrugét e shpejta si dhe né autorrugé sistemet mbrojtése té vendosura né mes té rrugés, né
ményré efikase duhet té parandalojné kalimin e automjeteve dhe kamionéve né anén e kundért té
rrugés. Sistemet e mbrojtjes anésore duhet té mbrojné automjetet né rrugé nga pérplasja me
pengesa strukturale si me ura, mure,shtylla- llampat rrugore pér ndrigim etj.

Vémendje e posagme duhet ti kushtohet rrezikut té aksidenteve me drunj dhe me kafshé.

Rrugét e vjetra té prishura nuk jané té miréseardhura pér sa i pérket rrjedhés sé komunikacionit,
mirépo né pérgjithési ato kané réndési pér siguriné rrugore pér shkak gé mundésojné zvoglimin e
shpejtésisé sé ngasjes. Rrugé e reja shumé shpesh nxisin drejt tejkalimit té shpejtésisé. Rrugét e mira
me densitet té larté té komunikacionit duhet té inspektohen lidhur férkimin e gomave me sipérfagén
rrugore né kushte té motit me lagéshti. Sektorét rrugoré me pérqindje té larté té ngasjes sé ngadalté,
automjetet e rénda duhet té inspektohen pér sa i pérket kontrollit té drejtimit dhe pér té parandaluar
lévizjen népér ujéra apo “aquaplaning”.

Direktiva e Komisionit Evropian pér pérmirésimin e sigurisé sé rrjetit® Evropian té rrugéve éshté dashur
té implementohet nga Shtetet anétare té BE-sé deri né fund té 2010, duke paraqitur hapin e paré drejt
menaxhimit té pérbashkét cilésoré né siguriné e infrastrukturés né Evropé. Direktiva aktualisht
aplikohet vetém né Rrjetin e rrugéve Trans — Evropiane (ang) (TEN) dhe né kété ményré vetém pér
rrugét e kategorizuara té nivelit mé larté, kryesisht autorrugét dhe rrugét eksprese apo té (shpejta) té
cilat edhe ashtu kané njé nivel té larté té sigurisé rrugore. Pér kété arsye Komisioni Evropian inkurajon
té gjitha shtetet anétare gé té aplikojné kété direktivé pérkatésisht edhe né té gjitha rrugét e tjera té
cilat bien né pérgjegjésiné e tyre. Né kété kuptim direktiva gjithashtu duhet té zbatohet edhe né
standardet e sigurisé rrugore né Kosové pasi gé éshté njéra ndér masat mé té mira té ndértimit té
kapaciteteve pér siguriné rrugore né fushén e Infrastruktureés.
Procedurat e mbuluara nga direktiva pérfshijné:
- Vlerésimin e ndikimit té sigurisé rrugore (ang. RSIA) pér té paragitur faktorin e sigurisé
rrugore dhe ndikimin né procedurat vlerésuese pér projekte mé té médha rrugore qysh né
fazat fillestare té planifikimit

% Directive 2008/96/EC e Parlamentit Evropian dhe e Keshillit te Evropes e dates 19 nentor 2008 per Menaxhimin e Sigurisé se
Infrastruktures Rrugore
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- Auditimet pér Siguri Rrugore pér rrugét e reja né fazén e planifikimit ndértimor

- Inspektimet pér siguriné rrugore (ang. RSA) pér rrugét ekzistuese

- Menaxhimi i Rrjetit Rrugor (ang. NSM) dhe Menaxhimi i Pikave té Rrezikut (ang. BSM) pér té
identifikuar dhe rehabilituar sektorét dhe lokacionet e rrezikshme rrugore

- Edukimi, trajnimi dhe gertifikimi i Auditoréve pér Siguri Rrugore

Masat pér Implementimin e Direktivés sé BE —sé, pér Menaxhimin e Sigurisé Infrastrukturore

Elaboroni studimin e fizibilitetit dhe e planit té veprimit 2 Mi
@00 abor . s S LT E Al
pér té implementuar parimet e Direktivés*) sé BE-sé pér
Menaxhimin e Sigurisé Rrugore né kornizén ligjore té
Kosovés (ligji pér rrugét dhe /ose standarded teknike)

oY Yo Implementimi i parimeve té Direktivés sé BE —s&, pér 1 Mmi
menaxhimin e sigurisé infrastrukturore né kornizén ligjore
té Kosovés

oY Yo Elaboroni njé studim té fizibilitetit dhe njé plan té veprimit 2 Mmi

pér té njé sistem té edukimit dhe té trajnimit pér auditorét
dhe inspektorét

Vlerésimi i rezultateve té auditimeve té para tanimé té 2 Mmi
o) JO) . . ) e
kryera dhe vazhdimin e projekteve pér auditim né rrjetin
kryesor pér té mbledhur apo fituar pérvojé
Filloni inspektimet sistematike pér rrjetin kryesoré pér 2 Mi
mbledhje té apo té fitimit té pérvojés
Identifikimi i sektoréve rrugor me koncentrim té madh té 2 MI,PK,
aksidenteve (Menaxhimi i Sigurisé sé Rrjetit ), duke u KSKRR
filluar me marrjen e mendimeve té EuroRAP
Identifikimi i lokacioneve me koncentrim té larté té 2 MlI, PK,
aksidenteve (Menaxhimi i Pikave té Zeza) dhe ofrimi i KSKRR
kritereve té thjeshté té lokacioneve (markerét apo
shénjuesit e distancés ose té ngjashme) pér vendndodhjen
e aksidenteve
Pérmirésimi i bazés sé té dhénave pér aksidente (MAAP) 2 PK, KSKRR
gé mund té pérdoret pér inspektimet e sigurisé rrugore (té
gjitha aksidentet duhet té lokalizohen dhe té listohen né
kérkesat pér ndonjé sector té déshiruar rrugoré duke
pérfshiré edhe vegorité kryesore té aksidentit)
PYele Filloni njé program pér rehabilitimin e pikave té zeza duke 2 Mmi
pérfshiré vlerésimin e kostos dhe kriteret e renditjes
prioritare

coe

o) J©

o) 1@

o) J©
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Shpejtésia maksimale definohet né ligjin pér né komunikacion rrugoré me 50 km/h brenda
vendbanimeve si né shumicén e vendeve Evropiane. Fillimi dhe pérfundimi i vendbanimeve duhet
shénuar me tabelé zyrtare, me emrin pérkatés té vendbanimit. Mirépo kéto tabela shpeshheré
mungojné.

Nuk ka kufizime shtesé pér zonat e banuara (kryesisht 30 km/h. Jashté vendbanimeve shpejtésia
éshté 80 km/h pér rrugét normale, 100 km/h pér rrugét e shpejta (pa definuar nése rrugét e tilla
pérmbushin kérkesat e vegcanta) dhe 110 km/h pér rrugét e kufizuara pér automjetet me motor
,prapé pa ndonjé kérkesé pér ndértime strukturale si¢ éshté p.sh. autorruga me barriera né mes,
pa gasje té rrugéve anésore té vogla, nivelet e vendkalimit né formé té rrethrotullimit ose udhékryq
té audituar né ményré té vecanté. Né autorrugét éshté kufizuar shpejtésia me 130km/h si né
shumicén e vendeve Evropiane.

Pérvojat tregojné se kéto kufizime, edhe pse sikufizime té larta Evropiane né ményré té
theksueshme tejkalohen kurdo gé kushtet e komunikacionit, rrugét dhe gjendja e automjeteve
lejojné dicka té tillé. Ky éshté si rezultat i zbatimit té dobét nga ana e Policisé si dhe nga mungesa e
vetédijésimit ndaj rrezikut dhe e respektimit e tolerancés ndaj pjesémarrésve té tjeré né
komunikacion né vecanti té pérdoruesve mé té rrezikuar né komunikacion si¢ jané p.sh.
kémbésorét.

Né udhékryget e rrezikshme shpejtésia duhet té zvogélohet me metoda Inxhinierike, si¢ jané rreth

garkullimet, ishujt ndarés dhe rreth rrotullimet. Né hyrje té vendbanimeve “portat” dhe ményrat e

tjera mund té zvogélojné shpejtésiné e gjithashtu edhe format konkave apo konvekse né rrugé, pasi

g€ ata vecse egzistojné. Masa shtesé si¢ jané shénjimet speciale rrugore dhe rripat akustik mund té

jené té dobishém. Né vendkalimet pér kémbésoré shpejtésia duhet té zvogélohet né sé paku 50 km/h

me rregullore. Pér té shmangur né ményré efektive tejkalimin e shpejtésisé, masa shtesé si kéto mé

lart duhet té ndérmerren. Ishujt pér ndarjen e — shiritave né vendkalimet pér kémbésoré mund té

ndihmojné né uljen e shpejtésisé dhe té ofrojné njé lloj strehimi pér kémbésorét né pikat e rrezikshme.

Masat pér zvoglimin e shpejtésisé né pikat e rrezikshme dhe né vendbanime

Vlerésoni kriteret ekzistuese té klasifikimit té rrugéve sipas 1 Mi
00O . 9, - . o

shpejtésisé maksimale né kombinim me kriteret e projektimit

té rrugéve

Vendosja e e njé katalogu té masave pér zvoglimin e 1 Mmi
000 ) J g p g

shpejtésisé jashté vendbanimeve né segmentet dhe pikat e
rrezikshme rrugore

oY Yo Vendosja e njé katalogu té masave pér zvoglimin e shpejtésisé 1 Mmi
né vendbanime dhe gytete me géllim té mbrojtjes fillimisht té
pérdoruesve té cenuar apo rrezikuar té rrugés
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Rrugét me nga dy shirita jané rrugé té kapacitetit té larté me shirita té ndara me nga mé shumé se
njé shirit né secilin drejtim. Jashté vendbanimeve ose ku lejohen shpejtésité mé té médha ato kané
edhe barriera mbrojtése ose pengesa né mes té rrugés. Ato dallojné nga autorruga sepse e kané té
lejuar kycjen (e kufizuar) té rrugéve anésore dhe me nivele té njéjté té kalimit. Jashté
vendbanimeve rrugét me nga dy shirita mund té jené konfuze, pasi pér shkak té kushteve té mira
rrugore nxisin né tejkalim té shpejtésisé. Né Kosové shpesh ka hapésira zyrtarisht té lejuara ose té
pa lejuara ose pér kémbésoré qé té mund té kalojné rrugén. (Edhe jashté vendbanimeve mund té
vérehen vendkalime té kémbésoréve). Pér mé tepér hapésira té tilla té vogla e béjné té
paefektshém funksionimin barrierave péraférsisht pér 100 m. Njé gabim tjetér éshté hapja e
barrierés mbrojtése pér t'i béré vend vendosjes sé shtyllave té ndricimit.

Shumica e kétyre hapésirave té pérdorura pér kthime nuk kané ndonjé shirit pér zvogélimin e

shpejtésisé pér automjetin gé kthehet né té majté, shikueshméria né automjetet té cilat vijné né até

drejtim né anén e kundért éshté — pér shkak té barrierés sé mesit — shumé e limituar apo e dobét dhe

—sipas rrezes sé pérkufizuar pér kthim té automjeteve mé té médha — kéto automjete kané nevojé pér

téré shiritin né anén e kundért gjaté kthimit té tyre. Pér raste té tilla njé zgjerim i rrugéve me nga dy

shirita ose ndonjé rreth rrotullim éshté zgjedhje mé e miré. Njé rrezik tjetér jané kygjet e shpeshta

nga rrugét pér zonat e pérdorura pér bujgési dhe pér vendbanimet. Né zonat industriale urbane rrugét

mbledhése pércjellin rrugén kryesore, té ndara me barriera mirépo me hapésira né distanca té shkurta

pér té lejuar kygje té shpejté né rrugén kryesore. Té gjitha kéto hapésira kaluese jané pika té rrezikshme

konfliktuale dhe kundérproduktive né kuptimin e gasjes dhe absorbimit té komunikacionit rrugor.

Masat pér rrugét me nga dy shirita né té njéjtin nivel té kalimit

Hartimi i njé plani té veprimit pér pérmirésimin e sigurisé 2 Ml
[ _JOJO) ) e .
rrugore né rrugét mé dy shirita
Pérkufizoni né ményré rigoroze gasjen anésore né pronat - Mi
oY Yo : yre rig gas) p
private
oy Yo Mbaijtja e anéve té rrugéve (té ngushta apo té gjera) té lir - Mmi
anga pengesat, automjetet e parkuara, kiosqget et;.
oY Yo MbylIni té gjitha hapsirat né barrierat e mesit pér té gjitha - Mmi

kéthimet e mundshme vetém né rast se ato kthime jané té
dizajnuara té kryhen, udhékryq ose rrethrrotullim

Mbyllni t égjitha hapsirat e vogla pér kémbésorét e “egér” - Mmi
o) JO) o e e < - .
té cilét kalojné ose né lidhje me llampat pér ndrigim pasi
gé barrierat humbin kapacitetin e tyre parandalues né
kéto vende.
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Kur udhékryget né té njéjtin nivel té kalimit jané té - Mmi
o)X JO) L e
domosdoshme ofroni shirita pér zvogélim té
shpejtésisé dhe shirita rréshqités, hapésiré té
mjaftueshme pér kthim apo —ang - (tractrix) dhe
pérkufizime efikase té shpejtésisé
Rrugét mbledhése mund té lidhen vetém me rrugén - Mmi
kryesore né distanca mé té médha né udhékryqet e
projektuara special.

Kurdo qé vendkalimet pér kémbésoré jané té - Mmi
o) JO s e N .
pashmangshme shpejtésia duhet gé té zvogélohet né
ményré efektive né 50 km/h, kémbésorét nuk duhet té
tejkalojné asnjéheré mé shumé se dy shirita pa ishuj
ndarés. Gjithmoné duhet té keté njé ishull té ngritur né
mes té rrugés jashté apo krahas shiritave té
komunikacionit.

o) J©

Rrugét “false”,(ndihmése, pérkohéshme) njé term aktual teknik, do té thoté se automjetet, té cilat
largohen nga komunikacioni apo ngjiten mbi trotuare pér pakujdesi té shoferit ose pér shkak té
aksidentit me ndonjé automjet tjetér duhet té kené mundésin té ndalojné pa u pérplasur me
pengesa masive dhe pa e kaluar barrierén e mesit dhe té shkaktojné aksident me automjetet e
shiritit té anés sé kundért. Shoferét né makinat moderne me jasték ajri (airbag), duke pérdorur
rripat e sigurisé duhet té mbijetojné |éndimet e médha nése pérplasen me ndonjé pengesé té
madhe ose masive, si¢ éshté p.sh njé pemé ose mur, deri né njé shpejtési prej 60 deri né 70 km/h.
Kjo do té thoté se jashté vendbanimeve-fshatrave duhet té mbrohemi nga kéto pengesa,
posacérisht aty ku shpejtésia dhe dendésia e komunikacionit éshté e madhe.

Nivelet e géndrueshmérisé (kapaciteti i ndalimit) jané té pércaktuara né EN 1317 — 2. Pér
pjesmarrjet né rrugét kryesore klaset H1 deri né H3 duhet té aplikohen, varésisht nga shpejtésia,
norma e automjeteve té rénda dhe rreziku. Pér autorrugé barrierat e mesit duhet té pajisen me
barriera té tipit apo llojit H3 ku ka pérgindje té theksuar té automjeteve té rénda (H3 simulon njé
pérplasje té njé automjeti té réndé 16 t né shpejtési prej 80 km/h).

Kur pérdoren barrierat éshté shumé e réndésishme gé té mbrohet fillimi i barrierés duke vendosur
pjesét e fundit, té ulura dhe té vendosura né toké ose pérdorimi i terminaleve té certifikuara dhe

té pérshtatshme. Barrierat e pambrojtura té hekurit mund gé shumé lehté té ngrisin numrin e
automjeteve té démtuar dhe pasagjerét e Iénduar, barrierat e pambrojtura té betonit jané pengesa
masive apo té médha té cilat gjithashtu mund té shkaktojné déme té shumta kur té goditen.

Njé masé shumé e miré dhe e liré pér té shmangur daljen nga rruga té automjeteve éshté shenjimi mé
i miré anésor i rrugéve gé té kené dukshméri té miré edhe gjaté natés. Ky efekt mund té shtohet me
pérdorimin e rripave gjémues. Aktualisht shénjimi i rrugéve né Kosové né pérgjithési éshté mjaft i
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dobét. Népér rrugét e shpejta rripat akustik (thumba té vendosur né rrugé), mund té shmangin daljen
nga rruga nga pakujdesia e shoferit.

Mesat pér barrierat e sigurisé dhe shenjimet

Hartimi i njé programi té veprimit né pérmirésimin e 2 Mi
sigurisé sé barrierabe dhe shénimit té rrugéve pérfshiré
vlerésimin e kostos dhe prioritetet e programit
Aplikoni EN 1317 né standardet e planifikimit dhe vendosni 2 Mmi
rregulla se ku, kur dhe cilat shkallé té ndalesave duhet té
aplikohen, vegmas pér rrugét dhe urat.

Ofroni njé sistem gé aplikon vetém EN 1317 — té testuar 2 Mmi
o) JO ) " .
dhe té certifikuara né rrjetet kryesore rrugore

Ofroni gé té gjitha fillimet e barrierave té jené té ulura ose - Mmi
o) JO . ) ) g
té pajisura me terminale té certifikuara
oY Yo MbylIni hapésirat e panevojshme né barrierat anésore deri - Mmi
né 50 m pér rrugét kryesore dhe deri né 200 m pér
autorrugé

Pérmirésoni shenjimet rrugore si prioritet té paré pér 1 (\]]
o) JO . .. ) o .
shenjimin anésore né sektoret rrugor kritike. Ofroni
dukshmeéri té mjaftueshme gjaté natés.

o) 1@

Siguria e punimeve né rrugé éshté ende né shkallé mjaft té ulét né Kosové. Sinjalizimi pér njé kohé té
gjaté ose kohé té shkurté né zonat ku ka punime rrugore duhet té jeté i njohur dhe i garté, shpejtésia
duhet té zvoglohet dhe punétorét duhet té jené té dukshém (jelekét mbrojtés reflektiv etj), dhe té jené
té mbrojtur nga shtyllat e shiritave ose ndarésit e shiritave né rastet kur punojné afér komunikacionit
té shpejté. Kjo vlené gjithashtu edhe pér personelin e mirémbajtjes rutinore duke punuar né ose afér
trotuarit. Té gjitha shenjat e sinjalizimit dhe pajisjet pér zonat e pérhershme té punés duhet té
aprovohen nga ndonjé komision i ekspertéve, gé duhet té pérbéhet nga kontraktuesi, autoriteti
rrugoré dhe Policia. Duhet pasur njé kontrollé periodike gjaté punimeve né rrugé nga autoritetet
rrugore dhe nga Policia.

Masat pér Siguriné e punimeve né rrugé
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PYele Vlerésimi i gjendjes akutale té punimeve né siguriné rrugore 2 Mmi
(rregulloret ligjore, standardet teknike, komisionimi, kontrolli,
lloji i rrugés) dhe zhvillimi i planit té veprimit me vlerésimin e
kostos dhe planin e prioriteteve
Vendosja e standardeve pér sinjalizim dhe pajisjeve né zonat e 2 Mmi
o) JO) P ) o .. )
kryerjes sé punimeve né rrugé pér lloje té ndryshme té rrugéve KSKRR
(gjithashtu pér rrugét urbane)
oY Yo Implementimi i komisioneve me eksperté, té pérbéra nga 1 Mi
kontraktuesi, autoritetet rrugore dhe nga Policia pér té aprovuar PK
sinjalizimin dhe pajisjet pér siguri pér zonat né té cilat punohet
né rrugé si dhe ofrimi i sistemit té kontrollave periodike nga
autoriteti rrugor dhe nga Policia
oY Yo Ofroni siguri té mjaftueshme pér punétorét, afér komunikacionit - Mmi
vijues, duke i béré ata té dukshém (me jeleké reflektues) dhe me
shtylla ndarése et;.
oY Yo Zvoglimi efikas i shpejtésisé né zonat punuese - ::;AKI

Pérmirésimet né siguriné pasive té automjeteve kané luajtur njé rol té madh né zvoglimin e numrit

té vdekjeve né dekadén e fundit. Eshté evidente, se vendet me pérdorimin e kontingjenteve té
automjeteve mé té reja kané pérgindje mé té ulét té personave té vdekur apo té Iénduar réndé né
numrin e aksidenteve.

Né vitet e fundit Inspektimi teknik i automjeteve éshté pérmirésuar né ményré té konsiderueshme
edhe pse disa masa kundér mashtrimit se jané té domosdoshme. Gjithashtu edhe sistemi i kontrollimit
pér automjetet né rrugé nga Policia dhe nga Ministria e Infrastrukturés duhet té intensifikohen dhe
duhet té lehtésohen. Gjithashtu ka nevojé pér kontrollimin e mbingarkesés dhe té sigurisé sé mallrave.

Masat pér siguriné e automjeteve

Pérmirésimi i statistikave té automjeteve me standarde 2 mi
| _JOJO) .

Evropiane

Té ofrohet regjistrimi té gjitha automjeteve me targa - Ml
o) JO) .. .

vendore né Kosové
oY Yo Té sigurohet gé té gjitha automjetet e regjistruara kalojné 1 Mi, PK

népér kontrolle té rregullta teknike dhe implementimi i
sistemit té fizibilitetit té kontrollimit teknik nga
Inspektorati dhe nga Policia, duke pérfshiré edhe
mbingarkimin dhe siguriné e mallrave
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oY Yo Ofrimi i masave efikase pér sigurimin e cilésisé sé sistemit - mi
té inspektimeve teknike dhe shmangia e mashtrimeve
oY Yo Merrni masa pér té zbritur efektin negativ - 1 Mmi
kontigjentit té automjeteve té vjetra duke intensifikuar
kontrollat teknike pér automjete mé té vjetra se 10
vite duke stimuluar shitjen pér skrap
pér automjete mé té vjetra se 25 vite

Ngritja e vetédijes sé blerésve té automjeteve pér 1 Ml
X JO) . . ~ : o
automjetet e vjetra dhe pér makinat né gjendje té kege
teknike. Shpérndani informata pér rezultatet e Euro N CAP
oY Yo Mbéshtetni idené e krijimit té njé Klubi Automobilistik té 1 MlI, PK
Kosovés sipas shembujve Evropian (AAA, ADAC, ACI)

9 SHTOJCA: KRITERET PER BAZEN E TE DHENAVE THEMELORE
NE KOSOVE

FORMULARI | TE DHENAVE PER SIGURINE RRUGORE

Kjo tabele bazohet né té dhénat statistikore té aksidenteve né trafik, té béra nga Policia e Kosovés gjaté vitit
2014, pér njé analizé té réndésishme té situatés aktuale né siguriné rrugore nevojiten té dhéna shtesé.
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Gjithé Aksidente me léndime+fatalitete Aksidente me
Aksidentet fatalitet

Aksidentet me njé automjet té 1516

pérfshiré

Vetura -Vetura 11427

Vetura — Treni 10

Vetura - Bigikleta 187

Vetura -Kémbésoret 1074

Vetura —autobusi (furgon (>3.5 440

deri)

Car — Kamion ( kamion >3.5 deri) 696

Vetura — Traktori 138

Vetura — Qerre 6

Vetura — Motogikleta 168

Vetura-Kafshét 63

Te lenduar Te vdekur
p o .
Brenda zonés urbane ) Jashté zo: cs total Brenda zonés urbane Jashté zonés urbane*) TOTAL
urbane*)
meshkuj femra meshkuj femra meshkuj Femra meshkuj femra

Shofer 3675 49
Udhétaret 4813 39
Kémbésore 1216 39
Gjithsej 9704 127
*)urban (built up)area are inside boundary signs of towns and villages

Té lénduar | Té vdekur

Kémbésoret

Bicikleta

Mopedét (<50cc, max 45 (50)km/h)
Veturé, taxi, van <3.5 deri
Autobusi

Kamion<3.5 deri

Traktor,
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Tjera

Gjithsej

*) Klasifikimi behet sipas kritereve dhe té dhentave té EU- CARE
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/care_reports

Gjithé aksidentet Si kémbésoret
Té Té vdekur Té lénduar Té vdekur
lénduar

0-14
15-17
18-24
25-49
50-64
65+

TOTAL
*) Klasifikimi behet sipas kritereve dhe té dhentave té EU- CARE
http://ec.europa.eu/transport/road _safety/specialist/statistics/care_reports

Te Te vdekur
lenduar
Brenda Si shofer
Zonés Si udhétar
urbane Si kémbésor
Jashté Si shofer
zZonés Si udhétar
urban e Si kémbésor
Gjithsej
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http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/care_reports

Te Te
lenduar | vdekur
Brenda zonés | Jashté
urbane automjeteve
Brenda
automjeteve
Jashté zonés Jashté
urbane automjeteve
Brenda
automjeteve
Gjithsej

Té Té vdekur
plagosur
Brenda
urbane jaté ksidentet
nat&jitha e léndime Té Té

Jashté Gj/thksidentet dl\me fatalitet | |plagosur | vdekur
Autostrada zonés ditéga |
Magjistrale urbane GjpB932
Rrugét Regjionale natés 20
Rrugét urbane (qytet, fshat)*) 9201 ??
Rrugét rurale (jashté fshatit)*) 1278 ?7?
Tjera 485
Gjithsej 16300
*)rrugét urbane jané brenda kufirit,,shenjat e
fshatit dhe qytetit (e ndértuar né zoné)
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Te gjitha | Aksidentet me Te Te vdekur
aksidentet | lendime dhe lenduar
fatalitete
Rruga e drejt 11027
Kthesa 1852
Rreth-rrotullim 660
Krygézim 1476
Ura 33
Hekurudha 6
Tunele 9
Tjera *) 1237
Gjithsej 16300
*) 20% jané shumé “té tjeré”, mé miré: mos té definohet???

Gjithé Aksidentet me | Té lénduar | Té vdekur
aksidentet Iéndime dhe
fatalitet
Terur 12573
Lagéshti 2886
Rréshqités 21
Boré 240
Akullt 66
Rrugé e démtuar 3
tjera *) 511
Gjithsej 16300
*) 12% jané shumé pér “té tjera”, mé miré: té mos definohet???
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